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OF. GASEC N° 378/2015
Salvador, 16 de dezembro de 2015

Senhora Auditora,

Reportando-nos ao objeto da Solicitagao n°® 07/2015 subscrita por V.Sa., que visa dar
cumprimento a Ordem de Servigo n° 38/2015, prestamos, a seguir, os esclarecimentos e
informagoes, com respectivos comentarios a partir da andlise das solicitagdes pelas
unidades internas desta Secretaria do Planejamento — SEPLAN.

Iniciaimente apresentamos duas observagdes gerais que julgamos pertinentes, a primeira
diz respeito ao significado de um Megaprojeto de Transportes — acreditamos que entender a
natureza do Projeto Sistema Viario Oeste, sua escala e complexidade é condigao
necessaria para sua avaliagao. A segunda se refere & natureza informal da oficina realizada
por técnicos do Estado em fevereiro de 2015, cujo relatério sintético serve de base para a
SOLICITAGAO.

Primeira observagao:

O Projeto SVO é um Megaprojeto de Infraestrutura de Transporte. Do que se trata? A
literatura internacional define os Mega Transport Projects (MTPs) como iniciativas que:
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“f...] sempre enfrentar&o eventos imprevistos, requisitos regulatérios, dificuldades
técnicas, restrigbes financeiras e politicas. Os custos — ao menos US$ 1 bithdo — de
megaprojetos sdo alfos. A complexidade é incrementada pelo fato de que existem
muitas diferentes partes interessadas [stakeholders], incluindo proprietarios, gerentes,
patrocinadores e comunidades locais, e todas elas tém perspectivas diferentes. Além

disso, atrasos e eslouros orgamentarios sio, reconhecidamente, mais a regra do que

a excecdo."

Decorre dessa condi¢ao, a necessidade de que a avaliagao da gestao de um Megaprojeto
va além do chamado ‘“triangulo de ferro”: fidelidade ao escopo, ao cronograma e as
estimativas iniciais de custo. E é por essa razdo que, nos ultimos anos, a avaliagdo dos
Megaprojetos feita por organizagées internacionais como, por exemplo, o Banco Mundial,
tém sido baseada na chamada “avaliagdo abrangente de beneficios”, os quais
compreendem para além das medidas tradicionais de eficiéncia, outros atributos tangiveis e
intangiveis, como geracdoc de emprego, melhorias ambientais, redugdo da pobreza,
inovagao tecnolégica, transferéncia de conhecimento e desenvolvimento institucional.

Ademais, a gestao de um Megaprojeto, dadas sua escala, complexidade, multiplicidade de
frentes de trabalho e heterogeneidade das equipes envolvidas, exige estruturas flexiveis e
baseadas na delegagdo de poder decisorio. Um Megaprojeto € um “sistema aberto” que
evolui na medida em que interage com realidades em mutagao constante e que o
conhecimento produzido na sua execugdo modifica escopo e métodos inicialmente

previstos. Engessa-lo é inviabiliz4-lo.

Dai que um Megaprojeto nao pode e nao deve ser executado como uma orquestra sinfénica
interpreta uma obra musical erudita. Um projeto dinamico, de grande escala e
complexidade, ndo pode ser conduzido por apenas um maestro e com base numa rigida
hierarquia de solistas e musicos acompanhantes; ele exige direcao cooperativa e relativa
autonomia dos grupos de trabalho envolvidos. Mais que isso, o fato de ser um sistema
aberto e em evolugéo implica que seus “musicos” precisam reescrever sua “partitura” em

tempo real, vale dizer, enquanto interpretam.

Nos termos de um dos maiores pensadores da teoria da administragao, Peter Drucker:

! GREIMAN, Virginia A.. Evaluating megaprajects: what canstitutes success? McKinsey & Company, Global
Infrastructure Iniciative, 2015. Ver ainda, por exemplo, sobre o mesmo tema, OMEGA Centre, Mega Prajects,
Lessans for Decision-makers: an analysis of selected international large-scale transport infrastructure projects,
December 2012.
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"O modelo para gestdo que temos atualmente é a 6pera. O maestro de uma 6pera
tem um grande niamero de diferentes grupos que ele tem que conduzir juntos. Os
solistas, o coro, 0 balé, a orquestra, todos tém de interpretar juntos — mas eles tém
uma partitura comum. NO6s estamos cada vez mais falando hoje de grupos
diversificados que tém que escrever a partitura enquanto atuam.

"0 que nbs precisamos hoje é de um bom grupo de jazz' 2

E por que é a banda de jazz que pode servir, também no caso de um Megaprojeto, como

metéafora adequada? Porque, como explica Karl Weick, num texto classico:

“Para nos ajudar. a entender a relagdo entre agdo e aprendizado, precisamos de um
modelo de um grupo de diversos especialistas vivendo num cadtico, turbulento
ambiente; tomando, rapidamente, decisdes irreversiveis; altamente interdependentes
um do outro para interpretar informag¢do ambligua, dedicados & inavagdo e a criagédo
de novidade. Musicos de jazz fazem os que os gestores se veem fazendo: fabricando
e inventando novas respostas sem um plano prescrito € sem resultados seguros,"a

Gerir o Projetc SVO como uma "banda de jazz” significa, em sintese, que & preciso dar
autonomia relativa as suas frentes de trabalho, incentivar a criatividade de cada equipe na
solu¢ao dos novos problemas técnicos e administrativos, na medida em que surgem e, por
dltimo, mas ndo menos importante, implica também reconhecer que a sincronia absoluta de
todas as frentes é bastante dificil de ser obtida, haja vista a ocorréncia de descompassos
que podem ser provocados por multiplos fatores internos e externos, que vao das condi¢des
do tempo para a realizagdo de uma sondagem no mar a eventual judicializagao de um
processo licitatério. A sincronia absoluta das frentes nao é apenas dificil, mas pode ser
contraproducente, na medida que a evolugdo de cada uma delas tem velocidade prépria,
até porque depende de decisdes tomadas em conjunto com parceiros ndo governamentais,
como, por exemplo, comunidades locais, empresas publicas e privadas, sindicatos e
associagbes. Assim, a viabilizagdo do Projeto SVO tem exigido, com alguma frequéncia,
ajustes e flexibilizagbes, nos marcos do permitido pela lei, inclusive com o uso de
aditamentos.

Segunda observag¢ao:

2 SCHWARTZ, Peter e KELLY, Kevin. The Relentless Contrarian, in WIRED Magazine, n. 4.08, 08 de janeiro de
1996 (Entrevista com Peter Drucker).
* WEICK, Karl. Agenda setting in organizational behavior: a theory focused approach”, Journal of Management
Inquiry, 1(3), Setembro de 1992, p. 171-182. Existe significativa literatura especializada sobre o tema. Ver
ainda, por exemplo, BARRETT, Frank J. Creative and Improvisation in Jazz and Organizations: implications for
organizational learning. Organization Science, vol. 9, n. 5, Setembro-Qutubro de 1998, p. 605-622.
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1.0 - Na andlise da Gestdo dos Trabalhos do Grupo de Trabalho Executivo - GTE
do Sistema Viario Oeste — Ponte Salvador-llha de Itaparica, por meio do relatério da
Oficina do GTE, extrairam-se consideragoes e recomendagdes do GTE para o ano de
2015 e encaminhamento dos trabalhos realizados nos exercicios anteriores. Diante

destas constatagoes solicita-se os seguintes esclarecimentos e documentos:

E preciso dizer, em primeiro lugar, que a reuniao realizada na SEPLAN em 03 de fevereiro
de 2015 teve carater informal: foi convocada por alguns técnicos do GTE e nao contou com
a participagao do Secretario do Planejamento, que vem conduzindo, desde 2013, os
encontros formais do Grupo. Dessa reunido, participaram representantes do GTE, mas
também outros técnicos ligados a SEPLAN, SEINFRA e SEDUR. Ela nao foi documentada
através de ata, mas por meio de relatério sintético das discussdes ocarridas.

Além disso, o evento foi menos uma “oficina” do que uma atividade de brainstorming, vale
dizer, de "tempestade de ideias”. Nao foi uma reuniao formal para a elaborag¢éo conjunta de
uma determinada pauta, mas sim uma discussao livre de contribuigées espontaneas, de
visbes, propostas ou solugbes imaginadas para alguns dos problemas enfrentados na
gestao do Projeto SVO.

E necessario iniciar com esse alerta, porque a equipe de auditoria do TCE, ao elaborar a
lista de questées encaminhadas através da Salicitagao N° 07/2015, parece, por vezes, |
tomar o citado relatério como um documento oficial de orientagao estratégica para o Projeto.

Ele ndao tem esse significado.

Feitos os esclarecimentos, passemos as respostas demandadas pela equipe de auditoria.

Consideragoes do GTE sobre o Projeto SVO e a Conjuntura:

1.1  Existe o compromisso formal do Governo Federal dos aportes necessarios a
viabilizagdo do Projeto SVO e em caso afirmativo em que data do sequndo semestre

sera realizada a Consulta Publica? 2

Resposta:
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Ainda nao existe compromisso formal do Governo Federal (GF) com relagao a aportes. Em
primeiro lugar, porque o Projeto ainda ndo foi concluido e nao pdéde, portanto, ser
apresentado formalmente ac GF. Além disso, a dificil conjuntura politico-econémica que o
Pais enfrenta, desde 2014, com retomada da crise internacional, coloca novos desafios para
a negociagao de qualguer grande projeto de infraestrutura; a capacidade de investimento do
GF esta, temporariamente, reduzida.

Jsso nao impediu o Governo Estadual (GE), através da SEPLAN, de iniciar tratativas com o
GF. Vale a pena mencionar, por exemplo, as negociagdes com ¢ MT e o DNIT no sentido
de rever o tragado da BR-242, para fazé-lo coincidir com o SVO, que resultaram na
absorgao do Projeto pela nova proposta de Plano Nacional de Logistica de Transportes.

Nao existe, assim, data fixada para a realizagdo da Consulta Publica para a licitagdo da
concessao. O que nao tem impedido a continuidade e o avango do projeto. Vale a pena
destacar, entre as iniciativas recentes, a realizacdo de audiéncias publicas para o Plano
Urbanistico Intermunicipal da llha de Itaparica (PUJ), ja concluido; a conclusédo do ciclo de
audiéncias para o EJA-Rima, que se encontra em fase final, e a conclusao do projeto basico
de engenharia, que deve ser disponibilizado para consuita pablica até o inicio de 2016.

1.2  Foi realizada a inclusado do Projeto no PAC e no PPA Federal em 20167

Resposta:
Nao. S6 a partir da conclusao da proposta final de modelagem - e se for 0 caso - isso
devera ser discutido com o GF.

1.3  Os instrumentos propostos pela Oficina do GTE foram incorporados aos

novos PDDU'’s dos municipios de Vera Cruz e Itaparica?

Resposta:
Os PDDU’s desses municipios ainda estdo em construgdo. Espera-se que eles incorporem
os instrumentos j& consolidados no direito imobiliario e urbanistico nacional. De resto, a

“oficina” em questao nao teve esse objetivo.

1.4 O GTE possui conclusdo quanto ao potencial financeiro da mais valia @

imobiliaria como financiamento dos investimentos previstos?
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Resposta:

Sim, no que concerne a llha de Itaparica. Os calculos estéo disponiveis no Produto Andlises
de aproveitamento econbmico-financeiro como gquia para revisées de mix de infraestrutura e
mix imobilidrio, que é parte da 122 entrega feita pela consultoria McKinsey, ja repassada a

auditoria.

E importante frisar que a concepgao atual do GTE & de que a mais-valia imobiliaria
capturada pelas prefeituras da llha seja utilizada na constru¢gdao de parte da futura

infraestrutura urbana de ltaparica e Vera Cruz.

1.5  Existe viabilidade junto aos trabalhos até entao desenvolvidos/recebidos pelo
GTE do entio retorno ao projeto “viario original” sugerido? E quais os feitos praticos

da sua implantagao?

Resposta:

A viabilidade dessa proposta est4 sendo examinada por técnicos da SEPLAN e da SEFAZ.
Seus efeitos praticos seriam: a) aumento do custo do projeto, e b) incremento do fluxo de
trafego captavel pela concessao e, portanto, da receita do mesmo, com a implantagdo de
pelo menos mais uma praga de pedagio. E preciso, assim, analisar o custo/beneficio da
proposta. De resto, ela se subordina & decisio do GF de concluir ou ndo a BR-242, no
trecho até o entroncamento com a BR-116 e segundo um novo tragado {ver resposta a
questao 1.1). O trecho em pauta pode vir a ser construido, com efeito, como obra ptblica
federal, como PPP federal ou, ainda, como PPP estadual. A questio permanece aberta,
com as equipes do Projeto trabalhando as alternativas.

1.6  Existe a participagao e adesio dos entes (Municipios e Orgaos) envolvidos na
Governanga para a implantacdo do Projeto SVO. Caso afirmativo solicito a
apresentagcao em documento proprio da anuéncia dos referidos entes em participar

do projeto.

Resposta:

A SEPLAN considera que é prematuro estabelecer a governanga para a “implantagéo do

Projeto”.
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A governanga para o desenvolvimento do Projeto comegou a ser construida com o Acordo
de Cooperagao Técnica, celebrado em 25 de fevereiro de 2013, com os municipios de
Jaguaripe, Vera Cruz, Itaparica e Salvador.

O ACT deve ser renovado e ampliado para os municipios da area de impacto direto, vale
dizer, para aqueles situados no eixo do novo sistema viario. Mas esse novo passo depende
da conclusédo do projeto basico de engenharia, do término dos estudos de impacto
ambiental e dos planos urbanisticos da llha, bem como da pactuagao de nova etapa de
planejamento para a infraestrutura nos municipios diretamente afetados.

Vale a pena lembrar ainda que a cooperagao para o desenvolvimento do Projeto ja foi
aprofundada com a assinatura de convénios de cooperagao técnica e financeira com os
municipios de Itaparica (2013) e Vera Cruz (2014).

Consideragdes do GTE sobre o Plano de Desenvolvimento Regional:

2.1 Solicita-se a efetiva justificativa técnica e econémica da solugdo encontrada,
dentre as opg¢oes apresentadas, devidamente referendadas, que possibilitem a

analise quanto a razoabilidade e economicidade da op¢éao apresentada.

Resposta:

A ‘“justificativa técnica e econdmica da solugéo encontrada” encontra-se disponivel no EIA-

Rima do projeto, que pode ser acessado, por exemplo, em: -

http://www.pontesalvadorilhadeitaparica.ba.gov.br/

Ver, particularmente, Vol. 1, ltem 4, “Estudo das alternativas locacionais e tecnolégicas”.

Mais elementos sobre a “economicidade e razoabilidade” da obra poderao ser encontrados
no novo EVTEA do projeto, que esta sendo preparado.

2.2 Solicita-se as anélises dos 6rgaos competentes do GTE ao Plano de
Desenvolvimento Socioeconémico da Macrodrea de Influéncia do SVO e as

complementagées que se fazem necessarias. @

Resposta:
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Nao existem anélises do Plano de Desenvolvimento, porque o Plano ainda estd em
construgao.

Subsidios para sua elaboragao podem ser encontrados nas entregas feitas pela consultoria
McKinsey, sobretudo nas 102 113 123 132 e 148 ja disponibilizadas para a auditoria.
Podem ser encontrados ainda em outros documentos do projeto como, por exemplo, seu
EIA-Rima.

Como ja foi explicado a equipe de auditoria, embora 0 escopo dos trabalhos contratados a
McKinsey tenha sido definido, contratualmente, como “elaboragédo de um plano abrangente”,
ele contempla, em concreto, uma série de elementos, que precisam ser consolidados e
integrados a outras contribuigbes. A produgao de um documento final nao consta do escopo
da consultoria. Essa consolidacéo de um Plano de Desenvolvimento Regional é tarefa em
curso. Entre outras razbes, porque aos insumos produzidos pela McKinsey precisam ser
agregados os inputs produzidos por outras frentes, sobretudo, a Ambiental (EIA-Rima), de
Engenharia (Projeto Basico) e Urbanistica (PU!l e PDDUs).

Ha alguma confusdo, possivelmente, porque, a partir de 2013, o “Projeto Sistema Virio
Oeste — Ponte Salvador-llha de Itaparica” passou a ser denominade “Plano de
Desenvolvimento Socioecondmico da Macroarea de Influéncia da Ponte Salvador-liha de
Itaparica”. O objetivo dessa mudanga foi o de evitar a caracterizagao do Projeto apenas
como simples obra vidria e reforgar os seus elementos institucionais, econdmicos, sociais e
urbanisticos.

Como também j& foi comunicado, essa consolidagdo nao é um ponto critico para a abertura

do processo licitatério da concesséao.

Consideragtes do GTE sobre o SVO enquanto Sistema Viario:

3.1 Questiona-se ao GTE porque a 1°, 2° e 4° modifica¢des sugeridas ao Projeto
Basico do SVO contratado pelo Estado, ja nido foram contemplados na sua revisdo

mais atualizada.

Resposta:

Inicialmente, é preciso sublinhar que o Projeto SVO tem sido desenvolvido como uma PPP.
Isso significa dizer que ndo se exige um projeto basico exaustivamente trabalhado para que

Av. Luis Viana Filho, 22 Avenida, n® 250 - CAB. Cep: 41.745-003. Salvador - Bahia - Brasil.
Tel. 71 3115.3944 - Fax. 71 3115.3945 | www seplan.ba.gov.br | gasec.scplan@seplan.ba.gov.br


http://www.seplan.ba.gov.br
mailto:gasec.scplan@seplan.ba.gov.br

ESTADO DA BAHIA
SECRETARIA DO PLANEJAMENTO ;3
GABINETE DO SECRETARIO

a licitagao da obra seja viabilizada. A principio, o que a Lei determina é a preparagdo de um
anteprojeto, ficando a cargo do futuro concessionario 0 detalhamento do projeto basico
definitivo e do projeto executivo. Trata-se de transferir parte dos riscos de execugédo do
projeto para o vencedor do processo licitatorio. Se o Governo da Bahia tomou para si a
elaboragao do projeto basico do principal segmento vidrio do empreendimento SVO, foi
porque, consciente da escala e complexidade das obras envolvidas, resolveu reduzir
assimetrias de informagao entre o Estado e o Privado, bem como entre os agentes privados
que porventura venham a participar de uma concorréncia que se espera internacional.

Dito isso, passemos aos pontos levantados pela questao.

A 42 modificagao — simplificagao da estrutura de viadutos na cabeceira de Salvador - ja foi
incorporada ao Projeto Basico.

A SEPLAN acredita que a 12 e a 22 modificagdes — mudangas em segmentos do sistema
viario na llha - poderdo ser, eventualmente, contempladas pelo Projeto Executivo. A
incorporagao imediata dessas recomendagbes, sugeridas pela frente de urbanismo,
atrasaria a conclusao do projeto basico, desnecessariamente.

Para guiar uma eventual incorporagao dessas duas Ultimas modificagées no Edital de
Licitagdo, a SEPLAN pretende obter estimativas de valor para as obras e seus projetos
basicos, a serem fornecidas pelo consércio que esta preparando o projeto viario.

Além disso, é preciso lembrar que tanto a 12 modificagéo, simplificagdo de rodovias e obras
de arte na llha, quanto a 4, simplificagao do sistema de viadutos na cabeceira em Salvador,
significam descomplicar 0 desenho original e, portanto, reduzir seus custos. A 22 mudanga,
por sua vez, resume-se a constru¢gao de um trecho de cerca de 2,5 km sobre um total de
aproximadamente 50 km de rodovias a implantar ou requalificar na Illha de Itaparica
(exclusive a Ponte), vale dizer 5% desse novo complexo viario em termos de extensao e

menos ainda em termos de custos globais.

3.2 O GTE de forma consensual entendeu na oficina que todas as possiveis
alteragébes citadas, assim como outras que venham a ser apresentadas na consulta
- publica ao Projeto basico ficardo a cargo do futuro concessionario na construgéo do

projeto executivo do SVO.
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Questiona-se ao GTE quanto a posigdo tomada, tendo em vista que as sugestbes da
oficina e outras tém impacto na descricdo das obras, dos investimentos e dos
servigos a serem realizados pela concessiondria durante a execugdo contratual, Além
de que, antecipadamente, existird uma supressio dos elementos necessérios para o
estudo de viabilidade técnica e econémico-financeira do empreendimento.

Resposta:

Em primeiro lugar, como reconhece a propria equipe da auditoria, tratam-se de “sugestées
da oficina” e de alteragbes que podem vir a ser “apresentadas” em consultas publicas, mas
nao obrigatoriamente acatadas pelo Governo Estadual.

A SEPLAN acredita, além disso, que o impacto financeiro dessas modificages € marginal,
se comparado ao valor total da obra. Ademais, como dito na resposta anterior, a SEPLAN
deve obter estimativas de valor para estas obras e seus projetos, de modo a orientar ¢

processo licitatério.

Finalmente, o0 Governo do Estado pretende submeter o conjunto do projeto de engenharia
ao debate publico, antes de langa-lo em licitagdo. A partir das criticas e sugestdes
recebidas, o Governo pode avaliar se sera necessario aperfeicoar ou modificar elementos
do projeto basico de engenharia e da sua modelagem financeira antes do tangamento da

concorréncia para a concessao do Sistema.

3.3  Esclarecimento quanto a situagdo atual da proposta de federalizagdo do
conjunto do novo sistema viario, suas implicagbes e conflitos na atual modelagem
juridico-financeira da ‘nova rodovia sugerida, e as medidas mitigadoras as

contrarrazées levantadas anteriormente pela SEPLAN.

Resposta:

O Governo da Bahia defende que o atual tragado do trecho inicial planejado da BR-242 seja
deslocado, de modo que o seu marco zero seja transferido de Sao Roque do Paraguagu
para o Porto de Salvador. J& houve acordo do Ministério do Transportes neste sentido, com
introdugdo do novo tragado na minuta do novo PNLT (ver resposta a questdo 1.1). O
Governo da Bahia acredita, entretanto, que a atual proposta, desenhada para o novo PNLT,

pode ainda ser melhorada.
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Esse novo tragado implicaria a federalizagdo de trechos das BA's 101 e 046, com a
vantagem de reduzir a necessidade de construir nova rodovia no segmento inicial da BR-

242, salvo em pequeno trecho entre Santo Antdnio de Jesus e Castro Alves.

Em tese, o processo depende de pactuagdo por convénio de cooperagdo ou de
desapropriagao entre a Unido e o Estado, bem como da aprovagdo de leis federal e
estadual especificas. No entanto, ha parecer da Comissdo de Constituigdo e Justica do
Senado Federal no sentido de que esse tipo de transferéncia independe de autorizagao
legislativa e, além disso, ha Decreto federal que autoriza a federalizagdo quando trecho
rodovia estadual ja existente coincide com rodovia federal planejada e constante do Sistema
Rodoviario Federal, desde que atendidos alguns critérios.

E verdade que, conforme a legislagao, a federalizagao exige estudos técnicos e econdmicos
especificos, que a justifiquem. A SEPLAN acredita, contudo, que o material j4 produzido, a
ser sintetizado no novo EVTEA do Projeto SVO atende, em grande parte, a esse pré-
requisito. Ademais, tais estudos podem ser reforgados, rapidamente, com 0s insumos
acumulados desde o PMI de 2010-11.*

3.4  Solicito informagbes atualizadas do trecho a ser levado a Consulta Publica.
Posicionamento quanto a hipdtese da concessado de todo novo eixo viario, incluindo
o trecho continental, assim como, disponibilizacdo dos seguintes produtos mais

atualizados da estruturagédo do SVO:

. os estudos de viabilidade técnica e econébmico-financeira e custo
da obra;

. numero e localizagao de pracas de pedagio;

. estimativa do fluxo de trafego;

o planilha eletrénica desenvolvida para avaliagio econdémico

financeira do empreendimento (fluxo de caixa); e
. PER (Plano de Exploragao Rodoviario).

“ Decreto 5.621/05: “Art. 22 {...): § 12 A incorporagio de tais rodovias fica ainda condicionada a: | - viabilidade
técnica e econdmica da federalizagdo, comprovada por meio de estudo detalhado elaborado pelo érgac
competente; Il - estudo especifico no caso de interferéncia com areas indigenas e de protegdo ambiental; Il -
manifestagao favoravel do Estado da Federagdo envalvido; IV - auséncia de qualquer 6nus para a Unido, tais
como ressarcimento de despesas de desapropriagdes, constru¢3o, operacao ou manutengdo que tiver incorrido
© 6rgao ou entidade estadual ou municipal até a data da absorgdo, ou de indenizacSes decorrentes dessa
absor¢do; e V - que a rodovia ndo tenha sido objeto de transferéncia da Unido para os Estados”.

SECRETARIA DO PLANEJAMENTO _; ==
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Resposta:
Com relagao as demandas acima, temos a dizer que:

¢ O orgamento final da obra esta sendo finalizado e validado pela SIT/SEINFRA - ele faz
parte das Ultimas entregas do consércio de engenharia;

« O novo EVTEA esta em discussao; deve ser concluido até o inicio de 2016;

¢ O numero total e a localizagdo de uma evéntgal terceira praga de pedagio depende das
simulagoes que estao sendo feitas para o novo EVTEA,

» As localizagdes das pragas de pedagio na llha de Itaparica j4 estao definidas pelo
projeto de engenharia, que estd em fase de andlise pela SEINFRA e deve ser
disponibilizado até o final do ano;

e A nova planilha eletrénica — mais amigavel e flexivel ~ esta sendo concluida;

o O PER para o trecho viario Ponte e Ilha de Itaparica esta pronto e segue em anexo; ndo
ha PER ainda para o trecho continental — que pode vir a ser ou ndo incorporado ao
Projeto (na hipétese da obra néo ficar a cargo do GF como trecho inicial da BR-242).

Consideragoes do GTE sobre o SVO enquanto Plano Urbanistico e da sua

Governanga:

4.1 Existem instrumentos legais, instituidos ou em fase de execugdo que
possibilitem as Prefeituras envolvidas a captura de mais valia imobilidria pelo Poder
Pablico?

Resposta:
Os planos diretores dos dois municipios da llha de Itaparica definirdao, baseados nos
estudos e na participag&o social, os instrumentos da politica urbana que objetivam a captura
pelo Poder Publico de parcela da mais valia imobiliaria criada pelo Projeto, entre os quais,
provavelmente:

¢ Outorga Onerosa de alteragao de uso ou de ocupagao,

e |PTU progressivo, e

e Operagao urbana consorciada (OUC).

4.2 Devido a responsabilidade imputada aos municipios pelo Estatuto da Cidade,
as normas do direito imobilidrio brasileiro e a situagdo local e levando em conta a

maturidade/estrutura para tratar dos temas no &mbito dos municipios, como se
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encontram as parcerias do Estado com as Prefeituras envolvidas por meio dos

Convénios?

Resposta:

Como registra a literatura internacional, um dos principais legados desse tipo de
megaprojeto € o fortalecimento institucional (ver Observagao 1).

Foram celebrados Acordos de Cooperagao Técnica (ACTs) para permitir ao Estado apoiar
os dois municipios mais impactados no acompanhamento dos estudos e na melhoria da
capacidade institucional e de gestao urbana, dotando as administragdes municipais de
condigbes basicas para o exercicio de suas competéncias federativas no contexto do
Projeto. Com base nos ACTs, foram assinados Convénios de Cooperagao Técnica e
Financeira com ltaparica e Vera Cruz, cujo objeto é o apoio para o desenvalvimento de
agOes de planejamento para o ordenamento territorial desses municipios e de suas
interagdes com o territério da llha de Itaparica, em decorréncia da implantagao da Ponte
Salvador-Itaparica/Projeto Sistema Viario Oeste.

Esses convénios encontram-se em execugao e ja conseguiram produzir seus efeitos,
inclusive com a contratagéo pelas prefeituras de assessoria técnica especializada para a
colaboragao no preparo dos Planos Setoriais (Planos de Mobilidade Urbana, Planos de
Saneamento e Planos Locais de Habitagdo de Interesse Social), conforme cronograma
estabelecido nos Planos de Trabalho. E possivel que, futuramente, esse modelo,
provavelmente numa versao simplificada, venha a ser estendido para outros municipios da
area de influéncia direta do Projeto.

4.3 Esclarecimento da posigdo do GTE na oficina, que qualquer mudanga que
tenha impacto na modelagem juridico financeira com impacto sobre a frente
urbanistica, somente seja considerada apés a realizagdo da consulta publica.
Saliente-se que a Lei n°® 11.079/2004, que institui normas gerais para licitagao e
contratagao de parceria publico-privada no ambito da administragdo publica, refere-
se a submissao dos elementos técnicos que caracterizam o objeto a Consulta
Pablica.

Resposta:

Essa questao ja foi tratada na resposta a demanda 3.1.
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4.4 Qual a posi¢do do Governo do Estado quanto as posi¢ées sugerida pelo GTE
das tratativas de Governang¢a do Projeto? E no caso da formagao do Consércio Inter
federativo, em que situagdo se encontra/ ja existe documento formalizado?

Resposta:

A governanga do Projeto SVO foi definida pelo Decreto N° 14.265, de 04 de janeiro de
2013, que criou o0 Comité Executivo e 0 Grupo de Trabatho Executiva, que sdo responséveis
pela gestao das atuais frentes de estudos.

Nao existe, ainda, posicionamento do Governo do Estado com relagao ao modelo a ser
adotado para a execugdo do SVO, entendido como plano de desenvolvimento regional que
tem por eixo um novo sistema vidrio. A SEPLAN, com apoio da consultoria McKinsey e da
PGE, produziu documento que relaciona as opgbes possiveis do ponto de vista legal (grupo
de trabalho, empresa estatal, convénio, consércio), com o intuito de subsidiar uma decisao
futura do Governo. Trata-se do relatério em formato de apresenta¢ao que corresponde aos
produtos 26, 39, 40 e 41 entregues pela McKinsey.

De resto, nao ha necessidade premente de tomada de decisdo sobre a questdo, nem,
portanto, de formalizagdo do modelo de governanga a ser escolhido. Para as demandas
presentes, ha governanga estabelecida com a criagdo do CE e do GTE, reforgada na frente
de urbanismo pelos convénios de cooperagao firmados com as prefeituras de Vera Cruz e
Itaparica (ver resposta a questao 4.2).

4.5  Atualizar a situagdo dos DUPs - Decretos de Utilidade Puablica ditos obsoletos

e os demais que se fazem necessarios para atender o Projeto do SVO.

Resposta:

O Governo do Estado publicou, em 27 de outubro de 2011, trés Decretos relacionados ao
Projeto SVO na forma em que este se apresentava apds a conclusao do Procedimento de
Manifestagéo de Interesse (PMI) langado em 14/01/2010.

o O Decreto n°® 13.387 dispds sobre a “implantacdo e melhorias de acesso viario a BA-
001, no Municipio de Vera Cruz", vale dizer, declarou de utilidade publica areas
passiveis de serem aproveitadas para a construgao da cabeceira da Ponte na llha, af
incluida a principal praga de pedagio prevista para o SVO.
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e O Decreto n® 13.389 declarou de utilidade publica, para fins de desapropria¢ao, area
destinada a “duplica¢do e implantagdo de obras de arte especiais na BA-001, nos
municipios de Itaparica e Vera Cruz”, o que correspondia a faixa de dominio prevista
para a nova BA-001.

e O Decreto n® 13.388, enfim, declarou de utilidade pGblica, para fins de
desapropriagdo, 7 (sete) areas de terra, somando um total de 4.838 ha,
correspondendo a cerca de 12% do territdrio da llha de Itaparica. Tais 4reas foram
escolhidas com base nos primeiros esbogos de planejamento da futura expansao
imobilidria na llha, da forma em que foram extraidos de manifestagdo de interesse
produzida pelo PMI de 2010; os critérios de escolha levavam em conta a necessidade
de redugao do custo social de futuras desapropriagoes, pois foram selecionadas areas
rurais marcadas pela presenga de grandes propriedades improdutivas e por baixa
densidade demogréfica.®

As poligonais dos Decretos n° 13.387 e n° 13.389 relativas as faixas de dominio da BA-001
na llha de ltaparica e & area de chegada da Ponte na localidade de Gameleira, no municipio
de Vera Cruz, precisam ser redefinidas a luz das modificagdes introduzidas pelo atual
projeto basico do Sistema Viario, que prevé, entre outras mudangas, novas intersegbes e
nova localizagao para praga de pedagio. Ainda no que concerne ao desenho do novo
Sistema, é preciso decretar a utilidade publica da faixa de dominio da nova estrada
“variante”, ndo antevista a época do PMI, bem como estabelecer a utilidade publica também
para as faixas de dominio do novo eixo, no trecho entre a Ponte do Funil € o municipio de
Castro Alves, tanto para os segmentos a serem duplicados e/ou requalificados das BA-001
e BA-046, quanto para o segmento a ser construido entre Santo Antonio de Jesus e a atual
BR-242.

E preciso ainda substituir o Decreto n® 13.388 para adequé-lo ao novo projeto da Ponte, que
inclui um novo sistema de viadutos e tlneis na cabeceira em Salvador, bem como para
compatibiliz4-lo com um novo modelo de estruturagao do SVO, principalmente do ponto de
vista da sua adaptagao aos planos urbanisticos em curso (PUl e novos PDDUs de Itaparica
e Vera Cruz).

o que se comprovou a partir de levantamento discriminatério produzido pela CDA - Coordenagdo de
Desenvolvimento Agrario, sob demanda da SEPLAN, em 2013.
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O § 1°do Art. 1° do Decreto N° 13.388 esclarece que:

‘As &reas de terra de que trata este artigo destinam-se a execugéo de planos
de urbanizagdo e ao parcelamento do solo para sua racional e adequada
utilizagdo econdmica, inclusive revenda, voltados ao melhoramento de centros
integrados de populagdo nos Municipios de itaparica e Vera Cruz - Bahia”.

Seu § 2° sublinha, contudo, que:

"A elaboragdo dos projetos para execugdo das finalidades deste Decreto
deverd também alender aos Planos Diretores Urbanos dos Municlpios
envolvidos e a legislagdo ambiental.”

Trata-se, portanto, no caso especifico do Decreto N° 13.388 de substitui-lo, de preferéncia e
quando for o caso por normas estabelecidas no ambito da legislagdo dos municipios de
Vera Cruz e Itaparica, que sirvam para assegurar:

i. A proteg¢ao do interesse publico sobre o privado na condugéo futura do Projeto SVO,
com a garantia da fungao social da propriedade e a recuperagao, ainda que parcial, da
valorizagao imobiliaria oriunda de investimentos publicos;

ii. Garantia, nesses termos, de 4reas para residéncias de baixo custo € possiveis projetos
de habitagdo social;

iii. Garantia, além disso, de expansido das areas verdes na llha, tanto com a criagdo ou
redesenho de unidades de conservagéo, quanto com uma expansdo sustentavel das

novas areas urbanas que signifique multiplicagao de parques, pragas etc.

SEPLAN e SEDUR acreditam, contudo, que é importante o adiamento da substitui¢ao dos
decretos para o periodo entre a aprovagdo pelo Governo do Estado da versao final do
Projeto Basico de engenharia (dezembro de 2015), quando poderiam ser langados os novos
decretos para 0s trechos viarios, e a aprovacao, pelos Poderes Municipais, que se aguarda
para o primeiro trimestre de 2016, do novo macrozoneamento territorial da ilha, quando
poderiam ser definidas, em parceria com os poderes municipais, as poligonais das novas

areas de expansao urbana e protegdo ambiental.

4.6 Demonstrar a posigcdo no ambito do executado e efetivamente pago, dos
contratos firmados para os Estudos propostos no Projeto, bem como dos Convénios
de Cooperagao técnica entre o Estado e Municipios. Em caso de atrasos na execug¢ao

dos produtos, solicita-se as justificativas técnicas para o atraso e impacto da
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omissao das informagées na Modelagem juridica econémico e financeira do Projeto
de Concessao do SVO.

Resposta:
Segue anexo quadro resumo da situagao financeira do Projeto SVO em dezembro de 2015.
Explicamos abaixo os atrasos relevantes na execu¢ao do Projeto e suas causas:

 As frentes de modelagem, impacto ambiental e sondagens foram financiadas por
recursos do tesouro, consignados no orgamento do Estado; as frentes de urbanismo,
engenharia e hidraulica maritima foram financiadas com recursos do FUNDESE,
possibilidade aberta pela Lei N° 12.499/2011 e pelo Decreto N° 14.091/2012. Como no
segundo caso tratou-se do primeiro uso do FUNDESE para este fim, foi necessario criar
um modelo novo de convénio para o repasse dos recursos. O uso do FUNDESE
resolveu o problema dos recursos, mas implicou atraso das trés ultimas frentes em
relagao as primeiras.

* O processo licitatdrio dos estudos urbanisticos sofreu contestagéo judicial por parte de
um dos concorrentes; a assinatura do contrato, em fungéo disso, foi adiada.

e A assinatura dos convénios com as Prefeituras de Vera Cruz e Itaparica, necessarios
para a boa execucdo do EIA e indispensavel para os estudos urbanisticos exigiu
negociagao demorada.

* A definicao do tragado final da Ponte e da altura do vao central demandou negociagoes
com o Estaleiro Enseada, a CODEBA, a Petrobras e as associagoes de praticos da
Bahia, bem como simulagtes de navegagac na USP com acompanhamento desses
dltimos.

e O retardamento relativo das frentes de urbanismo e de engenharia determinaram
atividades complementares das frentes de EIA-Rima e modelagem.

o Por fim, o retorno da crise internacional em 2014, com o agravamento da crise fiscal no
pais, esta exigindo revisdo da modelagem juridico-financeira do Projeto, vale dizer, do
seu EVTEA. A proposta inicial, baseada em consideravel aporte do GF ainda durante a
fase de construgao do SVO (primeiros quatro anos da concessao), deve ser substituida
por outra que dilua a contribuigdo federal num periodo de tempo maior.

Todos esses retardos ja foram ou estdo sendo superados. O EIA-Rima, o projeto basico de
engenharia e o Plano Urbanistico Intermunicipal foram concluidos. A revisao da modelagem
juridico-financeira ficara pronta até o inicio de 2016. A Uultima etapa dos estudos
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urbanisticos — reviséo dos PDDUs de Vera Cruz e ltaparica ~ serd terminada no mesmo
prazo. Essa Ultima, de todo modo, como j& adiantamos, nao é nd critico para a abertura do
processo licitatério da concessao.

4.7  Relatérios Trimestrais referentes a execug¢do do Plano de Desenvolvimento
Socioeconémico da Macroarea de Influéncia da Ponte Salvador - Itaparica, conforme
descrito no Decreto n°® 14.265, de 04 de janeiro de 2013;

Resposta:

A auditoria do TCE ja recebeu da Coordenagdo do Projeto cdpia de todos os relatérios
trimestrais produzidos até o segundo trimestre de 2015, bem como de todas as Notas

Técnicas enviadas, com 0 mesmo objetivo, a Governadoria.

O relatério referente ao terceiro trimestre de 2015 segue em anexo; como ndo houve, desde
a sua conclusao, reunido do GTE e do Comité Executivo do Projeto, ele ainda nao foi
referendado pelas Secretarias parceiras.

O relatério referente ao quarto trimestre de 2015 sera preparado até o final de dezembro.

5.0 Na anilise da execugido da despesa do contrato n°002/2013, que trata da
contratagdo de servigos técnicos especializados de consultoria para a estruturagdo
do Plano de Desenvolvimento Socioeconémico da Macroarea de Influéncia da Ponte
Salvador Itaparica, para a implantacdo do Sistema Viario Oeste (SVO) e ocupagdo

urbana da liha de Itaparica, solicita-se:

5.1 A anédlise do GTE do Plano de Desenvolvimento Socioeconémico da
Macrodrea de Influéncia do SVO e respectivo termo recebimento definitivo do
GTE para os Produtos n° 13° 14° e 15° no Contrato SEPLAN 002/2013.

Resposta:

No que concerne a demanda sobre o Plano, ver resposta a questdo 2.2. Como se adiantou
ele ndo constitui entrega prevista na “lista de entregaveis” do contrato em questao.

Quanto ao recebimento definitivo dos Produtos citados, ver documento anexo remetido a
DG da SEPLAN.
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Disponibilizagdo da documentagdo referente as obrigagées trabalhistas:
As Guias de Previdéncia Social (*) com os comprovantes de pagamento
dos meses anteriores a competéncia das Notas Fiscais emitidas;
Protocolos de Envio da SEFIP com relagdo de funcionarios (*);

FGTS (*) com comprovantes de pagamentos dos meses anteriores a
competéncia das Notas Fiscais;

Folha de Pagamento (*) - Meses da competéncia das Notas Fiscais;
Planilha de Vale transporte e afimentagdo com assinatura dos

funcionarios (*) - Meses de competéncia das Notas Fiscais.

Observa-se que a documentagdo solicitada devera ser dos funcionarios

vinculados ao contrato n® 002/2013, com respectivos cargos e fungéo.

Resposta:

De acordo

com a Coordenagdo de Licitagoes, Convénios e Contratos da SEPLAN, as

solicitagcdes listadas nesse item nao tém pertinéncia com o objeto do contrato N° 002/2013.

De fato, trata-se de contratagdo de servigo técnico de consultoria especializado para

obtengdo e consequente remuneragdo de PRODUTOS, e ndo de servigos de prestagao

continua, terceirizados. Ndo ha porque demandar, assim, comprovagac de regularidade de

obrigagdes e encargos sociais relativos a relagdes de trabalho internas a firma contratada.

Vale a pena acrescentar que todos os pagamentos realizados pela SEPLAN a contratada

tiveram como condicionante comprovagéo de sua regularidade fiscal, como determina a Lei

9.433/05.

6.0 Disponibilizar o processo do apostilamento de reajuste no contrato n°002/2013.
O documento em questao ja foi disponibilizado para a auditoria.

Renovando a V.Exa. os meus cordiais e sinceros votos de efevado aprego

—
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PROGRAMA DE EXPLORACAO DA RODOVIA (PER)

BA-001: Trecho Acesso a Ponte em Salvador e BA-001 contida na llha de Itaparica
até Ponte do Funil

EDITAL DE CONCESSAO N° __ /2014
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LISTA DE ABREVIATURAS
AASHTO American Association of State Highway and Transportation Officials
ABNT Associagdc Brasileira de Normas Técnicas
AGERBA Agéncia Estadual de Regulagdo de servigos publicos de Energia Transportes e ComunicagBes da Bahia
ASTM American Society for Testing and Materials
ANTT Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
BSO Base Operacional
cco Centro de Controle Operacional
CFTV Circuito Fechado de Televisdo
CONTRAN  Consetho Nacional de Transito
CTB Cddigo de Transito Brasileiro
DENATRAN Departamento Nacional de Transito
DERBA Departamento de Infraestrutura de Transportes da Bahia
DNIT Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
Dou Diario Oficial da Unido
EPS Elemento de Protegdo e Seguranga
FWD Falling Weight Deflectometer
GPS Global Position System
HCM Highway Capacity Manual 4
IBAMA instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
icp fndice de Condig3o do Pavimento
1GG indice de Gravidade Glohai {em relagdo ac pavimento da RODOVIA
INMETRO  Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagdo e Qualidade Industrial
IRI indice de Regularidade Longitudinal {International Roughness index)
iSO International Standards Organization
LVC Levantamento Visual Continua
OAC Obra de Arte Corrente
OAE Obrade Arte Esp'ecial
PAE Plano de A¢3o de Emergéncia
PER Programa de Exploragdo da RODOVIA
PGR Plano de Gerenciamento de Riscos
PMV Painel de Mensagem Varidvel
PNV Plano Nacional de Viag¢do
PRodov Policia Rodoviaria Estadual
SAU Servigo de Atendimento ao Usuéario
SGO Sistema de Gerenciamento Operacional
SIG Sistema de Informagdes Geograficas
VDMA Volume Didrio Médio Anual



1. INTRODUCAO &7

O Programa de Exploragdo da Rodovia (PER} especifica todas as condi¢bes para
execu¢do do Contrato, caracterizando todos os servicos e obras previstos para
realizagdo pela Concessiondria ao longo do prazo da Concessdo, bem como
diretrizes técnicas, normas, caracteristicas geométricas, Escopo, Parametros de
desempenho, Par@metros Técnicos, bem como os prazos de execugdo que devem
ser observados para todas as obras e servigos previstos.

As agdes para prestacdo desse servigo publico serdo dirigidas a fluidez do transito e
a seguranga e conforto do usuario do Sistema Rodoviario.

Como principios basicos do PER, com fulcro na regularidade e qualidade da oferta
de infraestrutura aos seus usuarios, devem ser considerados:

« A implementacdo de a¢les de natureza preventiva, voltadas para a
preservacdo da Rodovia e das condigbes de trafego; e,

» A agilidade na implementacdo de agdes corretivas, emergenciais ou ndo, que
eventualmente se fizerem necessdrias para a reconstituicdo da Rodovia e das
condictes de trafego.

Para atendimento das condi¢des acima, a Concessiondria deverd acompanhar
continuamente os elementos fisicos e os processos gerenciais da Rodovia,
adotando em tempo habil as providéncias necessarias a assegurar permanente
qualidade dos servigos ofertados aos usuarios.

i3
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2. DESCRICAO DO SISTEMA RODOVIARIO

O Sistema Rodovidrio objeto da Concessdo compreende trecho viario com inicio
junto ao acesso ao ferry-boat até a Ponte do Funil, exclusive, iniciando-se no
municipio de Salvador e terminando no municipio de Vera Cruz, incluindo ainda os
elementos integrantes da faixa de dominio, edificagdes e terrenags, pistas centrais,
laterais, locais ligadas diretamente ou por dispositivos de interconexdo com a
rodovia, acostamentos, obras de arte especiais e quaisquer outros elementos que
se encontrem nos limites da faixa de dominio, bem como pelas dreas acupadas com
instalagdes operacionais e administrativas relacionadas a Concessdo.

O detalhamento do trecho que compde o Sistema Rodovidrio encontra-se no
Apéndice A. Para efeito de localizacdo das intervengdes, o Sistema Rodoviario foi
dividido em 6 subtrechos, conforme tabela e esquemas apresentados no
Apéndice A,
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3. FRENTES DA CONCESSAO

O presente PER estabelece todas as metas, critérios, requisitos, intervengbes
obrigatdrias, diretrizes técnicas, normas, Escopo, Pardmetros de Desempenho,
Pardmetros Técnicos e 0s respectivos prazos para seu atendimento, divididos em
quatro Frentes:

L

Frente de Manutengdo;

Frente de Amplia¢do de Capacidade e Manutengdo de nivel de servigo;
Frente de Conservacao; e,

Frente de Servigos Operacionais.

Em cada uma das Frentes s3o detalhadas as atividades de responsabilidade da
Concessionaria, com a fixacdo do prazo e das condi¢Ges para o atendimento integral
ao PER.
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3.1. Frente de Manutencao

¢ Objeto: conjunto de intervengdes programadas ou emergenciais, envolvendo
obras e Servicos de recomposicdo, reabilitacdo ou restauragao das estruturas
fisicas do Sistema Rodoviario, visando manté-lo dentro dos padroes
estabelecidos.

e Periodo: inicia-se a partir da data de assungdo do Sistema rodovidrio e
estende-se até o final do prazo da Concessdo, incluindo os trechos
rodoviérios entregues apos a Frente de Melhorias.

Nas tabelas abaixo, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento
completo do pardmetro indicado ou a indicagdo do proprio parametro a ser
atendido no prazo fixado. Apds o prazo maximo de atendimento do parametro, a
Concessiondria devera manter o Pardmetro de Desempenho até o final da
Concess3o. Para as obras objeto da Frente de Ampliagdo de Capacidade e
Manutencdo de nivel de servigo a Concessiondria deverd manter desde a entrega,
os parametros finais indicados na fase de Manutengdo, observadas eventuais
previsdes especifica de recebimento das obras.

Os indicadores abaixo deverdo ser avaliados em toda a extensao do Sistema
Rodovidrio e em todas as vias, sejam elas centrais, locais ligadas diretamente ou por
dispositivos de interconexdao com a rodovia, acessos, algas ou OAEs, bem como
acostamentos.
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3.1.1. Pavimento

Escopo
Manutengdo

1 Garantir frequéncia minima de intervengGes, utilizando técnicas que reduzam
as interferéncias com o trafego ao estritamente necessario.

2 Assegurar irregularidade minima e compativel com as velocidades
operacionais, a fim de minimizar a resposta dindmica na interag3o veiculo-
pavimento, de acordo com as avaliagges previstas.

3 Garantir atrito adequado, mesmo sob chuvas intensas, sem causar desgaste
excessivo dos pneus.

4 As solugbes técnicas para a Manutencao deverao garantir vida de servigo
superior a 5 anos a contar da conclusdo das respectivas obras, e, no minimo,

até a proxima intervengdo programada, de modo que o pavimento se
mantenha em bom estado e com os critérios de aceitagdo relativos a
deterioragdo de superficie plenamente atendidos.

- . Manutencdo
PARAMETRO DE DESEMPENHO §
48 meses
Auséncia de dreas exsudadas superiores a 1 m? X
Auséncia total de flechas nas trilhas de roda medidas sob 7mm

corda de 1,20 m superiores a:

Percentagem de drea trincada (TR) méaxima:

0% (Auséncia de drea trincada)

Desniveis entre a faixa de trafego e o acostamento, nos
trechos com superelevacao inferior a 6% (tolerancia méxima):

Auséncia tota!

Auséncia de desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento
nos trechos com superelevagao igual ou superior a 6%

Auséncia total

Auséncia de desnivel entre faixas de trifego contiguas

Auséncia total

irregularidade longitudinal mdxima de 2,7 m/km (sendo que o
restante ndo podera exceder 4,0 m/km), ou Ql s 35
contagens/km, em, no minimo:

100% da rodovia

ICP - Auséncia de amostras inferiores a:

70 em 100% das amostras

Auséncia de juntas e trincas sem selagem, depressdes,
abaulamentos panelas ou, ainda, defeitos que caracterizem
problemas de seguranca aos usuarios

90% da rodovia

Largura minima das pistas de rolamento de acordo com o
especificado nas normas para o projeto geométrico de
rodovias rurais, do DNIT

2

Deflexdo caracteristica (Dc) maxima de 50 x 10™ mm
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minimo, 5 anos

PARAMETRO DE DESEMPENHO Manutengao
L 48 meses

indice de Gravidade Global!: IGG < 30 X

Auséncia de drea afetada por trincas interligadas de classe 3 X

Altura de areia (HS), compreendida nho intervalo: 0,6 mm < HS

< 1,2 mm (para camadas porosas de atrito dispensa-se o limite

maximo) X

Valor da resisténcia a derrapagem: VRD >47 X

Auséncia de dreas excessivamente remendadas na propor¢do

méxima de 20 reparos a cada 1 km e 4 reparos a cada 100 m ¥

IRI < 2,5 m/km em pefo menos 80% da extensdo da Rodovia e ¥

IRI < 3,0 m/km no restante

Os segmentos homogéneos devem atender simultaneamente

condicbes de trafego, estrutura do pavimento e respostas de

natureza estrutural e funcional, com extensdes de até 10 km X

justificadas pelo método das diferengas acumuladas da

AASHTO

Pavimento da Rodovia devera apresentar vida restante de, no X
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3.1.2. Sinalizagdo e Elementos de Protecao e Seguranga

1 Garantir a visualiza¢do da sinalizagdo horizontal e vertical através da
Manutengdo de sua retrorefletancia.

2 Assegurar a atualidade das informagdes de seguranga, turisticas e educativas
na sinalizagdo.

3 Garantir a existéncia de sinalizagdo horizontal e vertical nos pontos criticos
da rodovia, garantindo a seguranga do usuario.

4 Garantir a seguranga maritima através da Manutengao dos elementos de
sinalizagdo maritima e de protegdo dos pilares.

5 As especificagdes técnicas para a sinalizagdo horizontal deverdo obedecer as
normas vigentes do DNIT, CONTRAN e CTB, considerando-se a Rodovia como
sendo de classe |-A nos trechos em (faixas com 15 ¢cm de largura), seguindo as
proporcdes descritas no “Manual de Sinalizagdo Rodovidria” do DNIT, exceto
para sinalizagdes provisorias. :

6 Aplicacdo de tachas refletivas no pavimento ao longo de toda a extensdo da
Rodovia, dispostas em geral sobre as linhas horizontais pintadas, de modo a
delimitar a pista, as faixas de rolamento e as dreas neutras (dreas zebradas),
seguindo as proporgdes descritas no

“Manual de Sinalizagdo Rodovidria” do DNIT.

7 Implantagdo, no sistema de sinalizagdo vertical, de 10 m? de placas
educativas/indicativas por quilémetro.

8 iImplantagao de barreiras de segurancga nos locais considerados necessarios.

9 implantacdo da sinalizagdo definitiva da Rodovia, respeitando-se as normas
vigentes no que tange a sinalizagdo horizontal e vertical e a cantengdo vidria.

Escopo 10 Os valores minimos de retrorrefletancia inicial horizontal deverao respeitar
Manuten¢do | o estipulado na norma vigente do DNIT.

11 Implantacdo da sinalizacdo horizontal de alto indice de refletoriza¢do nos
locais de maior incidéncia noturna de acidentes sab chuva ou neblina. As
especificagoes técnicas deverdo obedecer as normas do DNIT.

12 Em complemento a pintura de solo, deverdo ser utilizados elementos
retrorrefletivos fixados sobre o pavimento. As especificagdes

técnicas deverao obedecer as normas vigentes.

13 Nos trechos sujeitos a neblina ou de maior incidéncia de precipitagao
pluviométrica, deverdo ser utilizadas macrotachas (tachdes), com indice de
retrorrefletdncia superior as tachas. As especificagdes técnicas deverdo
obedecer as normas vigentes.

14 Nas curvas, como auxiliares as demais sinalizages de solo, deverdo ser
implantados balizadores com elementos retrorrefletivos. As especificagdes
técnicas deverdo obedecer as normas vigentes e aos manuais do DNIT.

15 Para as placas de sinalizacao vertical e aérea, no caso de placas de
regulamentag¢do e de adverténcia, sua implantag¢do se dard em fun¢do das
condi¢fes geométricas e topograficas da Rodovia.

16 Apds a identificacdo dos lacais de incidéncia de neblina, deverdo ser
implantadas sinalizagbes complementares as normais da Rodovia, por meio de
placas e sinais no pavimento, alertando os usuarios sobre a distdncia minima
de visibilidade.

17 Placas de servigos auxiliares deverdo ser implantadas a 500 m e no inicio do
taper de desaceleragdo do acesso, sendo uma de pré-

sinaliza¢do e outra de confirmagao.
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18 Placas educativas deverdo ser implantadas, no minimo, a cada 5 km.

19 Placas de marco quilométrico deverdo ser implantadas a cada km, em
ambas as pistas.

20 Placas de identificagdo da Rodovia deverdo ser implantadas a 200 m do fim
da pista de aceleracdo dos principais acessos de ligagdo vidria. Deverdo ser
implantadas, também, junto aos marcos quilométricos muitiplos de 10.

21 Com relagdo as placas compostas de regulamenta¢3o ou adverténcia, sua
implantagdo dependerd das condigSes geométricas e topograficas da Rodovia,
devendo haver uma de pré-sinalizagdo a 500 m e uma de confirmagdo.

20 No caso de 32 faixa, tambeém deverd ser implantada placa indicando o seu
término.

21 Nos postos de pesagem e adjacéncias, deverdo ser implantadas, no minimo,
as seguintes placas de informagdo em geral: placas de sinalizagdo aérea a 1 km
e de confirmacdo no inicio da faixa de desaceleragdo; placas com indicacdo de
saidas e locais para excesso de carga, na drea interna.

22 Em todas as obras, deverdo ser implantadas, em local visivel aos usudrios,
placas indicativas, com breve descri¢do da obra, informacgdes relativas ao
responsavel técnico e logomarca da AGERBA e da Concessionaria.

23 Em segmentos de pista simples com faixa de ultrapassagem, devera ser
implantada uma placa composta de adverténcia,

a300m

antecedendo o inicio da faixa; uma placa composta de regulamenta¢do, 100 m
apés o inicio, indicando veiculos lentos a utiliza r a faixa;

e outra indicando o seu fina!.

24 No caso de curva perigosa, devera ser implantada 1 placa composta de
adverténcia, entre 200 e 500 m antes do inicio da curva, 1 placa de redugdo de
velocidade e 1 de adverténcia.

25 A 500 m antecedendo cruzamento em nivel, deverao ser implantadas 1
placa de pré-sinalizagdo, 1 placa de redugdc de velocidade e 1 placa de
cruzamento adiante, apenas na via secundéria.

26 Devera ser implantada, no minimo, 1 placa em cada sentido, na divisa dos
municipios.

27 Em segmentos com pista de 3 ou mais faixas, desde que as condi¢des
geométricas, topograficas e de seguranga do transito exijam, deverd ser
implantada placa complementar do lado esquerdo (canteiro central) do sentido
de dire¢do do trafego, idéntica a placa

implantada a direita.

28 As placas serdo implantadas sempre a uma distdncia minima de: 1,20 m da
borda externa do acostamento ou do refigio (orla lateral interna da placa).
1,20 m do solo (orla inferior da placa}; 6,50 m do solo, no caso de sinaliza¢do
aérea {orla inferior da placa).

29 A disposi¢do das placas devera estar de acordo com o disposto nos manuais
do DNIT e do CONTRAN em vigor sobre sinaliza¢do. As

placas de sinalizagdo vertical e aérea deverdo estar de acordo com as normas
nacionais vigentes.

30 Em nenhuma situacdo, apoés servicas de recuperagdo do pavimento, a
Rodovia ser3 liberada ao trafego sem a sinalizagao horizontal adequada que

garanta a seguranga dos usudrios, ainda que provisdria ou de obras
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Prazo de Atendimento
PARAMETRO DE DESEMPENHO Manuteng¢io
48 meses
Auséncia de defensas metdlicas ou barreiras em X
concreto danificadas
Auséncia de locais com sinalizagdo vertical em X

desacordo com o CTB e resolugdes do CONTRAN

Auséncia total de sinalizagdo horizontal com indice de
retrorrefletdncia menor que:

130 mcd/ix/m? em 100% da Rodovia

Auséncia tota! de sinalizagdo vertical ou aérea suja ou
danificada '

X

Auséncia de sinaliza¢do vertical e aérea com indice de
retrorrefletdncia inferior ao especificado na NBR

85% do valor inicial para as peliculas
das placas para 100% das placas da

14.644, sendo o indice minimo de: Rodovia
Auséncia total de pontos criticos da Rodovia sem X
sinalizagdo vertical de seguranga

Valores minimos de retrorrefletancia inicial

horizontal deverdo respeitar o estipulado na norma X

DNIT 100/2009-ES

Implantagdo, no sistema de sinalizagdo vertical, de 10
m? de placas educativas/ indicativas por quilémetro

100% do total de placas previstas

instalagdo das placas antecedendo os postos da
PRodov, indicativas de servigos ao usuario e da
Ouvidoria da AGERBA

135€ E




3.1.3. Obras de arte especiais
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pedestres integrantes da Rodovia:

Escopo

de qualidade.

1. Agdes de cardter estrutural (aumentos de se¢do transversal, elevagdo da
capacidade das fundages, refor¢o nos seus diversos

componentes estruturais etc) que objetivem a adequagdo das OAEs em caso
de ampliagdes de capacidade previstas no item 3.2.3.1 do PER.

2. Servigos referentes as obras de arte especiais {(OAEs), envolvendo todas as
pontes, viadutos, passagens inferiores e superiores, além das passarelas de

(i} Reparos em elementos estruturais, inclusive barreiras;

(if) Reparos ou substituigdo de juntas;

. {iii) Modificagdes ou reparos nos sistemas de drenagem das OAEs,
Manutencao inclusive com substituicdo de buzinotes;

{iv) Pintura das OAEs, inclusive barreiras e passeios;

(v} Recomposicdo e protecdo de taludes dos encontros;

(vi) Intervengdes para eliminagdo de trincas e desniveis na entrada e

saida das OAEs;
(vii) Reparos ou substituicdo de aparelhos de apoio;
(viii) Manutengdo e pintura das transversinas metalicas;

{ix} Qutros servigos que exijam suporte técnico para garantia do padrado

Prazo de Atendimento

PARAMETRO DE DESEMPENHO Manutengio
Durante a Concessao

Guarda-corpos, guarda-rodas e passeios sem necessidade X

de recuperagdo ou substituicdo

Auséncia de sistemas de drenagem dos tabuleiros sujos e x

obstruidos

Viadutos, passarelas de pedestres e passagens inferiores

com placas de sinaliza¢do, com indicag¢do do gabarito X

vertical de passagem

Auséncia de problemas emergenciais, de qualquer

natureza, que, em curto prazo, possam colocar em risco a X

estabilidade das OAEs

Auséncia de juntas e aparelhos de apoio fora de sua vida x

atil

Auséncia de problemas estruturais em passarelas de X

pedestres

Inexisténcia de transversinas metalicas sem pintura X




5%

3.1.4. Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACs)

Escopo
Manutengao

1. Evitar a deterioragdo de partes da estrutura do sistema de drenagem,
promovendo sua reabilitagdo com intervengdes eventuais.

2. Determinagdo dos padrdes de desempenho do sistema e planejamento das
intervengtes, com acompanhamento e avaliagdo.

3. Recomposigdo de sarjetas, valetas e meios-fios.
4. Recomposicao de saidas, descidas d’agua e dissipadores de energia.
5. Recomposigdo de caixas coletoras, bueiros e drenos.

6. Reparos de dispositivos deteriorados, de forma a restabelecer
integralmente as condigles de serventia dos mesmos, prolongando suas vidas
ateis. .

7. Recomposicdo dos segmentos de sarjetas, valetas e meios-fios que
estiverem danificados, englobando a eliminagdo total dos pontos danificados
e a reconstrugdo, conforme os procedimentos convencionais, com
intervenc¢do in loco dentro de um esquema programado de sinalizagdo
controladora do tréfego.

8. Recomposigdo dos segmentos de meios-fios, 0s quais deverdo ser pré-
moldados em canteiro de obras e assentados nos devidos locais, também
conforme os procedimentos convencionais.

9. Recomposicdo de saidas, descidas d’dgua e dissipadores de energia que
estiverem danificados, englobando a eliminagdo total dos pontos danificados
e a reconstrugdo, conforme os procedimentos convencionais, com
intervencgdo in loco dentro de um esquema '

programado de sinaliza¢do controladora do trafego.

10. Restabelecimento de uma base nos taludes apropriada ao assentamento
de descidas d'agua, segundo cuidados especiais que deverdo ser tomados
considerando a incidéncia do deslocamento de seus corpos.

11. Recomposicdo constante do interior das caixas coletoras, a fim de que se
mantenham superficies {de paredes e fundos) adequadas ao

acumulo constante das dguas incidentes, além da execucido de reparos
localizados, a serem realizados a partir de procedimentos convencionais.

12. Manutencao das tampas de vedagao das caixas coletoras,
independentemente de sua constituicdo, agindo nos locais estruturalmente
danificados, ccasionados devido a prablemas especificos de sua propria
estrutura, ou mesmo por movimentagoes do préprio corpo estradal, impactos
etc., executando reparos, substitui¢do ou reconstrugdo de trechos
danificados, incluindo 0s componentes de suas bocas de entrada e saida, ou
seja, alas, calgadas e muros de testa,

¥

e
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Prazo de Atendimento

Parametro de Desempenho Manutencgdo
48 meses

Auséncia total de elemento de drenagem ou OAC com X
necessidade de recuperagao ou substituicdo emergencial
Auséncia total de segbes com empogamento de dgua sobre as X
faixas de rolamento
Auséncia total de elemento de drenagem ou OAC sujo ou X
obstruido
Auséncia total de problemas emergenciais, de qualquer
natureza, que, em curto prazo, passam colocar em risco a X

Rodovia
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3.1.5. Terraplenos e estruturas de contengdo

Escopo
Manutengado

1. Manutengao dos terraplenos e obras de conten¢do da Rodovia com a

programagao do conjunto de intervengfes que garantam seu funcionamento

adequado e prevengao do surgimento de problemas, em especial os de
instabilidade dos cortes, aterros e de seguranga de obras de contengso.

2, Intervengdes, em carater eventual, para o retorno dos elementos em
questdo as condigdes normais de funcionalidade, abrangendo recompaosicdo
de pecas estruturais, substituicdo de tirantes e seus dispositivos de protecdo,
reprotensao, reconstrugao de partes dos muros de gabides, sistema de
drenagem e demais elementos companentes do conjunto.

3. Programacdo de atividades para a manutengdo dos taludes de cortes e
aterros, incluindo regularizagdo manuaf ou mecdnica da

superficie dos taludes, complementag¢do da cobertura vegetal e do sistema de
drenagem existente e, em caso de taludes estéreis, imprdprios para o
desenvolvimento de vegetagdo, prote¢do dos mesmas com argamassa
armada ou redes de alta resisténcia, ou, ainda, outros processos que sejam
adegquados e se justifiquem tecnicamente.

4, Tratamento especial dos casos ndo convencionais, tanto de instabilidade
de cortes e aterros, como de problemas nas obras de contengdo existentes,
compreendendo estudos e projeto executivo apresentados a3 AGERBA.

Prazo de Atendimento/fase

Parametro de Desempenho Manutengao

48 meses

usuarios

Auséncia total de terraplenos ou obras de contengdo com
problemas emergenciais, de qualguer natureza, gue, em X
curto prazo, possam colocar em risco a seguranga dos

desobstruidos

Funcionamento plenc de todos os elementos de drenagem
dos terraplenos e das obras de contengao, limpos e X

Auséncia total de material resultante de deslizamento ou
erosbes a menos de quatro metros das faixas de rolamento
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3.1.6. Canteiro Central e Faixa de Dominio

1, Programacdo do conjunto de intervengdes para a manutencgao do canteiro
central e da faixa de dominio da Rodovia, de modo a preservar suas
condigdes e, especialmente, garantir a integridade do patrimonio da Rodovia.
2. Manutengdo permanente do nivel adequado de conservagio da area
situada até os limites da faixa de dominio, incluindo as cercas delimitadoras,
de modo a tornar desnecessaria qualquer programagdo adicional de servigos
de manutengdo nestes itens.

3. Anilise, por parte da Concessiondria, dos projetos especificos para
permiss3o dos acessos existente e dos novos acessos particulares, conforme
normas do DNIT, com verificacdo de sua viabilidade e respectiva submissdo
ao AGERBA, além do acompanhamento e fiscaliza¢do na sua execugdo.

4. Regularizagdo completa de todos os acessos particulares e eliminagdo das
ocupagdes irregulares.

S. Anilise, por parte da Concessiondria, dos projetas especificos referentes
as solicitagdes de ocupagbes da faixa de dominio, conforme normas do DNIT,
com verificacdo de sua viabilidade e respectiva submissdo a AGERBA, além do
acompanhamento e fiscalizagdo na sua execugao.

6. Manutengdo das caracteristicas estruturais e funcionais dos acessos
Escopo particulares que forem remodelados, abrangendo também os demais acessos
Manutengdo | Particulares existentes e os novos que forem incorporados a0 sistema no
periodo de Concessdo.

7. Continuidade dos servigos de remodelagdo dos acessos particulares a partir
do término dos servigos de melhorias fisicas e operacionais dos acessos
particulares da Rodovia e decorrentes da Ampliacdo da Capacidade da
Rodovia.

8. Manutengdo dos componentes estruturais das dreas de acessos existentes
sob a responsabilidade da Concessionaria.

9. inclusdo das dreas pavimentadas e demais componentes nas mesmas
operagbes de manutengdo definidas para as pistas e acostamentos da
Rodovia.

10. Realiza¢do de levantamentos topograficos e contagens de trafego,
sempre que necessario, para os estudos de adequagao da geometria.

11. Agbes permanentes de manutengdo e conservagao das areas lindeiras que
sejam de sua responsabilidade.

12. Verifica¢do, na analise dos projetos de novos acessos particulares
propostos, da interferéncia com o trafego da Rodovia e com os acessos
vizinhos existentes, além da influéncia do acesso pretendido em relagdo aos
sistemas de protec¢do do corpo estradal da Rodovia
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Prazo de Atendimento/fase
Parametro de Desempenho Manutengio
48 meses
Auséncia total de vegetagdo rasteira nas areas nobres
(acessos, trevos, pragas de pedagio e postos de pesagem} X
com comprimento superior a
10 cm numa largura minima de 10 m
Auséncia total de vegetagdo rasteira com comprimento
superior a 30 cm nos demais locais da faixa de dominio X
numa Jargura minimade 4 m
Auséncia total de vegetagao rasteira com comprimento
superior a 30 cm no Canteiro X
Central
Todas as cercas da Rodovia deverdo ser reposicionadas, X
complementadas e recuperadas
Porcentagem de acessos particulares regularizados em
relagdo ao total de acessos 100%
particulares existentes
Desocupagoes autorizadas pelo AGERBA realizadas 100%
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3.1.7. Implanta¢do e Recuperagio das EdificagOes e instalacoes operacionais

1. Manutengdo de todas as edificagdes e instalagdes operacionais da Rodovia,
incluindo o posto da PRodov, por meio da programagao de conjunto de
intervenges de modo a preservar as condigdes e garantir a integridade do
patrimbnio da Rodovia.

2. Cumprimento de cronograma de manutengdo de edificages e instalagdes

Escopo . S s
M P . | prediais que considere o término da vida util de cada
anutencao componente., .
3. Execugdo de servigos necessarios a preservagdo da funcionalidade dos
sistemas operacionais, como pintura, eventuais ampliagdes das edificagcdes e
instalagdes, e reformas de grande porte envolvendo substitui¢des de paredes
ou de coberturas.
Prazo de Atendimento/fase
Parametro de Desempenho Manutengao

48 meses

Operacionais.

Edificagbes e instalagbes operacionais existentes na

Rodovia totalmente recuperadas e reformadas param se
adequarem as funcionalidades e aos padrdes de operagdo X
requeridos, observado o disposto na Frente de Servigos

Edificagbes e instalagbes operacionais existentes
atendendo aos padroes de acessibilidade exigidos na NBR X
9.050/2004 da ABNT

Novas edificacGes, a serem construidas durante a fase de
Trabalhos Iniciais, também deverdo estar adequadas as
funcionalidades e aos padroes de operagdo requeridos
observado o disposto na Frente de Servigos Operacionais

Novas edificagbes atendendo aos padroes de acessibilidade
exigidos na NBR 9.050/2004 da ABNT

202
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3.1.8. Sistemas Elétricos e de luminagdo

Escopo
Manutengao

1. Manutencdo dos sistemas de energia e ilumina¢3o da Rodovia por meio da
programagdo de conjunto de intervengdes, de modo a preservar as condi¢des
e garantir a integridade do patriménio da Rodovia.

2, Cumprimento de cronograma de manutengdo, abrangendo os sistemas de
energia e iluminag3o implantados na Rodovia, nas pragas de peddgio, nos
postos de pesagem e demais instalagGes (SAU, CCO, posto da PRodov etc.).
3. Execucdo de procedimentos preventivos, visandc minimizar as
intervencdes corretivas nos sistemas e aumentar sua confiabilidade.

4, Organizacdo de arquivos e atualizagdo de todos os projetos de iluminagao,
inclusive dos sistemas de energia elétrica, assim como catalogagao e arquivo
das intervengdes de Manutengdo em campo.

S. Estabelecimento de rotinas de manutengdo, com execugdo de trabalhos
em campo.

6. Deverdo ser enquadrados na manutengdo os servicos de maior porte,
inclusive os que envolvam mudanga do sistema, sendo os demais servigos
rotineiros alocados nas atividades de Conservagdo.

Parametro de Desempenho Manutengdo

Prazo de Atendimento/fase

48 meses

Sistemas Elétricos e de lluminagdo com suas
funcionalidades preservadas, de modo a prestar servigo X
adequado aos usudarios

21



/0§

3.2. Frente de Ampliagéo de Capacidade e Manutengdo de Nivel de Servigo

3.2.1. Obras de Amplia¢do de Capacidade e Melhorias

¢ Objeto: conjunto de obras e servigos de duplicagdo da Rodovia, implantacdo
de vias marginais, OAE, trevos em nivel, corre¢des de tragado, passarelas e
melhorias em acessos, implantagdo de barreiras divisérias de pistas e
implantacdo de pdrticos observados os Parametros Técnicos.

e Periodo: inicia-se a partir da data de assungdo do Sistema Rodoviario e deve
ser concluida em até 48 (quarenta e oito) meses, salvo as excegdes
expressamente indicadas abaixo.

3.2.1.1. Obras de ampliacdo e melhorias

As obras de ampliacdo e melhorias estdo indicadas no Apéndice A e terdo os prazos
de execugdo indicados a seguir:

« Subtrecho A: 12 meses apds a conclusdo do subtrecho B (descrito em item
especifico)

+ Subtrecho D: 24 meses da assun¢ao do sistema Rodoviario

Nas intervengdes reatizadas em trechos existentes a Concessionaria devera garantir
que ao menos uma faixa de trafego por sentido esteja fivre a todos os momentos.
Em caso de inviabilidade técnica, o fechamento de todas as faixas de trafego deve
ser previamente submetida a aprovagao da AGERBA.

A partir da data de assungdo do Sistema Rodovidrio a Concessiondria deverd
apresentar 0s projetos executivos de acordo com o Edital e o Contrato de
Concessao em especial a cldusula 14.4.

Os projetos serdo analisados de acordo com o Cantrato.

As verbas de desapropriacdo destinadas aos trechos urbanos estdo detalhadas no
Apéndice B.

3.2.2. Obras em Trechos Urbanos

3.2.2.1. Obras de implantagdo do contorno do Trecho Urbano

¢ Objeto: conjunto de obras e servigos de implantagdo do trecho rodoviario de
contorno ao trecho urbano a ser executado e operado pela Concessionéria. O
subtrecho urbano é o indicado como subtrecho B no Apéndice A.

e Periodo de obras: inicia-se a partir da assun¢do do Sistema Rodoviario pela
Concessionaria devendo ser concluida em 24 (vinte e quatro) meses

subsequentes.
22
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A partir da data de assungdo do Sistema Rodovidrio a Concessiondria devera
apresentar os projetos executivos de acordo com o Edital e o Contrato de
Concessdo em especial a cldusula 14.4.

Os projetos serdo analisados de acordo com o Contrato.

As verbas de desapropria¢do destinadas aos trechos urbanos estdo detalhadas no
Apéndice B.

3.2.2.2. Obras de requalificagdo do Trecho Urbano

e Objeto: conjunto de obras e servigos de requalificagdo urbana da Rodovia
definidos pela AGERBA no trecho urbano compreendido entre a estaca
223+0,00 e 691+0,00 do projeto basico constante do edital. Este trecho
rodovidrio sofrerd intervengdo por parte da Concessionaria porém nao
operado por ela apds a conclusdo das obras. O subtrecho urbano é o
indicado como subtrecho C no Apéndice A.

e Periodo de obras: inicia-se apds a conclusdo do subtrecho B devendo ser
concluida nos 24 (vinte e quatro) meses subsequentes.

A partir da data de assungdo do Sistema Rodovidrio a Concessiondria deverd
apresentar 0s projetos executivos de acordo com o Edital e o Contrato de
Concessdo em especial a cladusula 14.4.

Os projetos serdo analisados de acordo com o Contrato.

As verbas de desapropriagdo destinadas aos trechos urbanos estdo detalhadas no
Apéndice B.

3.2.3. Obras de Implantag¢do da OAE

¢ Objeto: conjunto de obras e servicos para implantagdo da OAE de ligagdo
entre Salvador e ltaparica, observados os Parametros técnicos.

e Periodo de obras: inicia-se a partir da assungdo do Sistema Rodovidrio pela
Concessionaria devendo ser concluida em 48 (quarenta e oito} meses
subsequentes.

A partir da data de assun¢do do Sistema Rodoviario a Concessiondria deverd
apresentar os projetos executivos de acordo com o Edital e o Contrato de
Concessdo em especial a clausula 14.4.

Os projetos serdo analisados de acordo com o Contrato.

.
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3.2.4. Obras de Manutengido de Nivel de Servigo

e Objeto: conjunto de obras e servigos de implantacdo de vias marginais,
construcdo de faixas adicionais, viadutos e passagens inferiores, trevos em
nivel, corregdes de tracado, passarelas e melhorias em acessos, implantagdo
de barreiras divisérias de pistas e implantacdo de poérticos, observados os
Parametros técnicos.

e Periodo: inicia-se a partir da operagdo do sistema até o prazo final da
Concessao.

3.2.4.1. Obras de capacidade condicionadas ao volume de trafego

A Concessiondria deverd executar as obras relativas a implantagdo de faixas
adicionais em trechos em pista dupla, condicionada as regras detalhadas a seguir.

O fator determinante para inicio da execugdo das faixas adicionais em subtrechos
em pista dupla é o atingimento do VDMA equivalente de gatilho® de 1.870 {mil
oitocentos e setenta), aferidos com base em uma média mével de 365 (trezentos e
sessenta e cinco} dias, para os subtrechos em pista dupla, com base nas
informacdes diarias do Sistema de Monitoramento de Trafego.

O VDMA equivalente serd aferido de acordo com o tipo de veiculo que trafega na
rodovia, observando-se a categoria de veiculos indicados na tabela da subcldusula
23.4.9 do Contrato e o peso atribuido na tabela abaixo:

Categoria de Veiculo Peso VDMAeq (veiculos equivalentes/dia)
Categorial,3e5 1
Categoria 9 0
Categoria 2,4,6,7e8 2
. Peso atribuido conforme enquadramento do veiculo oficiaf nas
Categoria 10 .
categoriasde1a9

Uma vez atingido o gatilho em qualquer um dos subtrechos especificados no
Apéndice A, a Concessiondria terd um prazo maximo de 12 (doze) meses para a
realizacdo e conclusdo dos investimentos de faixas adicionais do respectivo
subtrecho, incluindo a adequagdo de OAEs, acessos € interconexdes, contado a
partir do més subsequente aquele que o gatilho for atingida.

A Concessionaria devera realizar todos os estudos técnicos e cumprir todas as
etapas de aprovagdo do projeto e licenciamento ambiental requeridas para a
implantagdo das obras com a antecedéncia necessaria ao cumprimento do prazo
estipulado.

' VDMA equivalente de gatitho = veiculos equivalentes/dia, em ambos os sentidos de trafego que a
concessiondria deverd considerar como parametro para o acréscimo de nova faixa por sentido, referente a
85% de 2.200 veicuios equivalente, conforme estudo de tréfego.
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O gatilho ndo se aplica nos 48 (quarenta e oito) meses iniciais tendo em vista que
todos os trechos estardo passando por intervengdes e obras de melhorias.

O gatilho também ndo sera aplicado, em nenhum momento da Concessdo, ao
trecho urbano (subtrecho C), tendo em vista que serd requalificado pela
Concessiondria e posteriormente operado pelo Poder Publico.

3.2.4.2, Obras de Fluidez e conforto

A partir do inicio do inicio da operagdo da Concessdo e durante todos 0s meses
subsequentes, todos os dispositivos de interconexdo deverdo ser monitorados.

Esses dispositivos deverdo obrigatoriamente garantir que a velocidade média da
rodovia, medida durante o periodo de 30 dias consecutivos dentro de 500 m
(quinhentos metros) antes e de 500 m {quinhentos metros) depois do dispositivo,
n3o seja inferior a 90% (noventa por cento) da média de velacidade no subtrecho
homogéneo. ‘

Caso seja constado que a velocidade média é inferior a 90% (noventa por cento) da
média de velocidade no subtrecho homogéneo, a Concessionaria,
independentemente de sclicitagio da AGERBA, devera propor, dentro de 6 (seis)
meses contados a partir do primeiro dia do més subsequente ao do encerramento
do periodo de verificagdo, um projeto executivo para ampliar a capacidade do
dispositivo e implementa-lo em até 12 (doze) meses.

3.2.5 Obras Emergenciais

e Objeto: conjunto de obras e servicos emergenciais necessarios para
restaurar as condi¢bes de trifego e de seguranga afetadas por qualquer
evento que gere ou possa gerar impacto no Sistema Rodovidrio.

¢ Periodo: inicia-se a partir da assung¢do do Sistema Rodovidric e estende-se
até o prazo final da Concessao.

As obras emergenciais devem ser executadas pela Concessionaria imediatamente
apos a ocorréncia do evento gue as motivou, durante todo o prazo da Concessdo.

Quando verificada a necessidade de interven¢des emergenciais que impliquem na
remog¢do de vegetacdo para estabilizagdo, em decorréncia de quedas de barreiras
ou deslizamentos de taludes, deve-se notificar imediatamente aos 6rgaos
ambientais, preferencialmente antes do inicio das intervengdes, sem prejuizo da
execucdo imediata dos trabathos de emergéncia. Considera-se emergencial, entre
outros, a existéncia de erosdes ou material de escorregamento a menas de 4 m das
faixas de rolamento.

Uma vez restauradas as condi¢des de trafego e de seguranca, devera ser promovida
imediatamente a recuperagdo das areas eventualmente degradadas pelas
atividades desenvolvidas para a agao emergencial.

&
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Nos 48 (quarenta e oito) primeiros meses a Concessionaria serd responsavel pela
execucdo de obras emergenciais necessarias no subtrecho A, n3o sendo
responsavel pela operagdo desse trecho.

Ainda no periodo de 48 {quarenta e oito) meses estdo excluidas as obras de
recapeamento ou reconstrugdo de obras de arte especiais ou correntes, ficando a
cargo da Concessiondria unica a exclusivamente obras para reestabelecimento da
rodovia em fung¢do de eventos naturais que causem o impedimento do uso da via.

As acBes necessarias a reabilitagdo ambiental do componente impactado, embora
de carater emergencial, deverdo ser revestidas dos cuidados e procedimentos
ambientais. No caso das medidas adotadas para sanar os problemas decorrentes da
emergéncia ocorrida terem sido executadas em carater provisorio, a posterior e
devida implementacdo da solugdo definitiva se condicionara ao atendimento das
normas ambientais.

A comunicacdo da realizagdo das respectivas abras e servigos emergenciais deve ser
feita previamente ao seu inicio para a AGERBA, a qual dard aprovagdo para o inicio
das mesmas, dado o carater emergencial ou ndo. Os projetos elaborados para essas
obras dispensam a aceita¢do prévia pela AGERBA, devendo ser encaminhados a
AGERBA para acompanhamento de sua execugdo no prazo de até 48 (quarenta e
oito) horas da ocorréncia do evento, com posterior encaminhamento do projeto “as
built”.

Quando ocorrer uma interrupgdo, devera ser restabelecida a circulagdo entre todas
as origens e destinos do sistema, em até 48 (quarenta e oito) horas da ocorréncia,
ainda que para tanto se faca necessdria a implantacdo de desvios provisérios,
mesmo eventualmente utilizando vias externas ao Sistema Rodoviario.

Eventuais acionamentos de coberturas securitdrias ndo serdo aceitos como
justificativa para posterga¢ao do inicio dos servi¢os emergenciais de reparo.

3.2.5. Parametros Técnicos

3.2.5.1. Parametros da Classe da Rodovia

As caracteristicas geométricas das obras da Frente de Ampliacdo de Capacidade e
Manuten¢de do Nivel de Servigo a serem executadas no Sistema Rodoviario
deverdo ser estabelecidas tendo em vista a classe |-A, o relevo dos terrenos
atravessados e o trafego existente e futuro.

As pistas principais, ramos e alcas deverdo ser projetados dotados de espiral de
transi¢do, superlargura e superelevagdo, adotando como veiculo de projeto, no
minimo, o semi- reboque (carreta) com distancia entre eixos equivalente de 10,50
m e como velocidade diretriz a maior técnica e economicamente viavel,
obedecendo sempre aos valores minimos normativos.
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Obrigacio de atendimento a Classe I-A: todos os projetos a serem desenvolvidos
pela Concessiondria deverdo atender os parametros geométricos aplicdveis as
rodovias de Classe |-A, exceto o subtrecho C por trata-se de requalifica¢do urbana.
As faixas adicionais que se fizerem necessdrias 3o longo da Concessdo também
deverdo estar adequadas aos parametros geométricos aplicaveis as rodovias de
Classe I-A, observado o disposto no pardgrafo abaixo.

Excecdo a obrigacdo de atendimento a Ciasse I-A: considerando as caracteristicas
existentes em determinados trechos da rodovia, a Concessionaria poderd
apresentar um projeto executivo, com a devida justificativa, em que demonstre a
impossibilidade de atendimento ao parametro de rampa maxima, raio minimo de
curvatura horizontal e largura do canteiro central aplicavel as rodovias de Classe [-A,
podendo a AGERBA aprovar a justificativa e o projeto. Nessa hipdtese, o projeto
apresentado pela concessionaria devera observar as melhores técnicas aplicaveis as
caracteristicas do trecho, garantindo a melhor solugdo técnica que privilegie o fluxo
de veiculos, a manutencdo da maior velocidade possivel e a seguranga dos usuarios.

3.2.5.2 Parametros Gerais
A concessiondria devera desenvolver os projetos executivos atendendo aos
requisitos de projeto referentes a classe I-A e em especial os informados abaixo:

Segmento "A" - Duplicacdo da Rodovia BA-001 no trecho ndo Urbanizado - Ext. (m)
= 8,80km

Segmento "C" - Requalificagdo da Rodovia BA-001 no trecho Urbanizado
(Duplicagdo da BA-001) - Ext. (m) = 17,31km

;. ; Superelevagdo Velocidade |Raio

Segmento (Classe |Inicio Final . . e ..
| Maéxima Diretriz minimo (m)

C 1 12+43,80  |225+0,00 |8% 80km/h 230,00

Clarea 4, 225+0,00 |690+0,00 |8% 60km/h 125,00

Urbana)
C 1 690+0,00 |877+12,34 |8% 80km/h 125,00
D 1 877+412,34 1317+8.87 |[8% 80km/h 230,00

1l

Segmento "B" - Construg3o do desvio de Mar Grande (variante} - Ext. (m)
18,32km
Segmento "D" - Construgdo do Trecho da Chegada da Ponte a (lha - Ext. (m}
3,09km

11
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Classe |1A

Regido Montanhosa
Velocidade Diretriz = 60km/h
Rampa maxima= 6%

Chegada da Ponte 3 liha Raio minimo adotado = 115,00m

{Praca de Pedégio) o .
“Até entroncamento coma |0+0,00 a 154+13,47 Superele\{agao méxima = 10%
” Largura Pista = 3,60m
BAOO1
Seemento "D" Largura Acostamento = 3,00m
& Talude de Corte = H=2 e V=3

Talude de Aterro = H=3 e V=2
Valor de K'(Curva Céncavas) = 15
Valor de 'K {Curva Convexa) = 14

Interse¢do 1 Classe 1A

(Segmento "B") 154+13.47 a 187+0,00 idem “Chegada da Ponte a lha"”
Classe 1A
Regido Ondulada

Velocidade Diretriz = 80km/h
Rampa méxima= 4,5%

Raio minimo adotado = 210,00m
Variante Supereleva¢ao maxima = 10%
(Segmento “B") 187+40,0021035+0,00 | - o ra pista = 3,60m

Largura Acostamento = 3,00m
Talude de Corte = H=2 e V=3
Talude de Aterro = H=3 e V=2
Valor de K (Curva Concavas) = 29
Valor de K {Curva Convexa) = 24

Classe 1A
1035+0,00 a 1047+1,41 Regido Montanhosa
idem “Interse¢do 1”

Intersecdo 3
(Segmento "B")

Viario Saivador - Construcdo das Algas e acessas da Ponte Salvador
fiha de itaparica - Ext. {m) = 4,22km

Raio minimo adotado = 3G,0m

Velocidade diretriz = 60km/h

Rampa mdxima= 7,92% (Declive)

Rampa mdaxima= 4,00% (Aclive}

Gabarito Vertical =6,00m

As duplicagdes deverdo ser feitas com segdo-tipo em pista dupla de acordo com o
constante nos projetas apresentados no edital.

Trevos, Ponte de ligagdo Salvador - Itaparica, ruas laterais e passarelas deverdo
possuir ituminag¢do.,

As obras de arte especiais deverdo ser dimensionadas para o trem-tipo TB-45, da
ABNT.

Os conceitas de passagem superior e inferior definidos neste PER s3o os seguintes:

-
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« Passagem superior: quando a rodovia objeto deste PER passar sobre outra
via

— Na passagem superior, a rodovia objeto deste PER devera ter pistas com
faixas e acostamentos com as mesmas dimensdes dos segmentos anterior
e posterior a passagem;

— As passagens superiores deverdo ter pistas separadas por barreiras de
concreto e passeios laterais; '

— Serd de responsabilidade do érgdo ou empresa responsavel pela via
inferior o alongamento da obra-de-arte especial caso necessite ampliar a
capacidade da via inferior.

» Passagem inferior: quando a rodovia objeto deste PER passar sob outra via

— Na passagem inferior, a rodovia objeto deste PER devera ter pistas com
faixas e acostamentos com as mesmas dimensGes dos segmentos anterior
e posterior a passagem;

— As passagens inferiores deverdo ter passeios laterais;

— Serd de responsabilidade da Concessionaria o alongamento da obra-de-
arte especial caso necessite ampliar a capacidade da via.

Os dispositivos das obras de melhoria devem permitir a travessia de pedestres com
seguranga até os passeios lindeiros. :

Em todos os casos, as al¢as de acesso 3 Rodovia devem ser dimensionadas para que
n3o ocorra interferéncia na velocidade do trafego da Rodovia no trecho do
dispositivo.

A fim de garantir melhores condigdes de operagdo e, principaimente, de seguranga
aos usudrios, poderdo ser adotadas modificacdes nos pardmetros minimos acima
exigidos. Em qualquer caso, estas modificagdes somente poderdo ser
implementadas apds a apreciacdo e aceitacdo da AGERBA, com base em solicitagao
tecnicamente fundamentada pela CONCESSIONARIA.

Considerar-se-30 concluidas as obras da FRENTE DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE E
MANUTENCAO DE NIVEL DE SERVICO quando atendidas condi¢des de seguranga
para abertura ao trafego.

3.2.5.4 Projetos

Salvo referéncia especifica, a concessionaria devera elaborar os projetos e executar
as obras de acordo com as normas e especificagcdes adotadas pelo DNIT e, quando
cabivel, pelos documentos técnicos pertinentes da ABNT ou outras normas aceitas
pela AGERBA.

Conforme necessario, a implementagdo de toda obra ou servigo na Rodovia devera
ser obrigatoriamente precedida da implantacdo de sinalizacdo de obras e servigos,
conforme manual do DNIT ou projetos-tipe aprovados pela AGERBA.

jz
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Ao término dos trabalhos correspondentes a cada obra ou servigo, a Concessionaria
devera apresentar 8 AGERBA um relatério detalhado, com registros fotograficos,
consolidando todos os servigos efetivamente executados e, havendo alteragdes em
relagdo ao projeto original, as respectivas quantidades, em projeto as built. Apds
andlise desses relatorios e constatagdo da qualidade e suficiéncia dos trabathos
executados, a AGERBA os aceitara e atestara sua conciusdo. Tais elementos deverdo
ser encaminhados 8 AGERBA em no maximo 60 dias apos a conclusdo das obras.

3.3 FRENTE DE CONSERVAGAO

e Objeto: conjunto de operagBes preventivas, rotineiras e de emergéncia
realizadas com o objetivo de preservar as caracteristicas técnicas e fisico-
operacionais do Sistema Rodoviario e das instalagdes da Concessionaria,

e Periodo: inicia-se a partir da data de opera¢do do Sistema Rodovidrio e
estende-se até o final do prazo da Concessao.

Escopo: as atividades de conservagdo a serem realizadas pela Concessiondria
deverdo obedecer ao Escopo minimo previsto abaixo e aos Pardmetros de
Desempenho estabelecidos neste PER e os prazos de solu¢do previstos em
regulamentagdo da AGERBA. O ndo cumprimento sujeitard a Concessiondaria as
penalidades previstas na regulamentagao da AGERBA e no Contrato.

3.3.1 Pavimento

Escopo: conservacao do pavimento de pistas, acostamentos, faixas de seguranga, acessas, trevos,
entroncamentos e retornos. A¢des de limpeza, reparos na superficie do pavimento betuminoso.
No caso dos pavimentos flexiveis, reparar trincas de classe 3, panelas e afundamentos pldsticos
em pontos localizados. Remogdo total ou parcial do pavimento, seguida de reconstrugdo, em
dreas localizadas. Fresagem de parte da camada betuminosa e recomposi¢do, em areas
localizadas. Reparos, em dreas localizadas. Selagem de trincas ou rejuvenescimento da camada
betuminosa. Varredura constante das pistas. Todos os demais servigos necessarios para atender
as normas aplicaveis, aos manuais do DNIT e a regulamentac¢do da AGERBA.

3.3.2 Elementos de protec¢do e seguranga Rodovidria

Escopo: conserva¢ao da sinalizagdo horizontal, vertical e aérea (incluindo tachas e tachdes
retrorrefletivos, balizadores e delineadores), e dos variados dispositivos de seguranga, tais como
defensas metalicas, barreiras de concreto, dispositivos antiofuscantes e atenuadores de impacto.
Todos 0s demais servicos necessarios para atender as normas aplicdveis, aos manuais do DNIT e a
regulamentagao da AGERBA.
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3.3.3 Elementos de protecdo e seguranga Maritima

Escopo: conservagdo da sinalizagdo maritima e dos elementos de protegdo dos pilares. Todos os
demais servicos necessdrios para atender as normas aplicdveis, aos manuais do DNIT e a
regulamentacdo da AGERBA.

3.3.4 Obras de arte especiais

Escopo: preservacdo da qualidade e caracteristicas das obras de arte especiais da Rodovia,
incluindo pontes, viadutos, passagens inferiores, passarelas € passagens superiores. Devera
abranger os seguintes servigos principais: limpeza geral das superficies, rocada e capina dos
encontros, pintura de barreiras, limpeza e desobstrugdo dos dispositivos de drenagem, limpeza e
remogdo de vegetacdo nas juntas de dilatagdo e junto aos aparelhos de apoio, remogdo de
vestigios de oleo ou graxa no pavimento, substituigdo eventual de juntas de dilatacdo e aparelhos
de apoio danificados, pequenos reparos em barreiras e no sistema de drenagem, peguenas
recomposicbes em taludes de encontro, pequenas recomposigdes no pavimento, e pequenos
reparos em passarelas. Todos os demais servigos necessarios para atender as normas aplicdveis,
aos manuais do DNIT e a regulamentagdo da AGERBA.

3.3.5 Sistema de drenagem e obras de arte correntes

Escopo: conservagdo do sistema de drenagem e das OACs da RODOVIA. Deverd abranger os
seguintes servigos principais: limpeza e enchimento de juntas, selagem de trincas, limpeza de
sarjetas e meios-fios, limpeza manual de valetas, limpeza de bueiros, recompasi¢do de obras de
drenagem superficial, e recomposigdo de bueiros. Todos os demais servicos necessarios para
atender as normas aplicaveis, aos manuais do DNIT e a regulamentag¢do da AGERBA.

3.3.6 Terraplenos e estruturas de contencdo

Escopo: conservacao das obras de contengdo, limpeza de seus dispositivos de drenagem,
remocdo de vegetacdo e outros detritos. Todos os demais servigos necessarios para atender as
normas aplicaveis, aos manuais do DNIT e a regulamentac¢do da AGERBA.

3.3.7 Canteiro central e faixa de dominio

Escopo: conservagdo do canteiro central e da faixa de dominio. Deverd abranger os seguintes
servicas principais: (i} poda, rogada e capina em toda a extensao € em, no minimo 4 m da largura
da faixa de dominio da Rodovia e em toda extensdo e fargura do canteiro central; (ii)
recomposicdo de cobertura vegetal, despraguejamento manual de gramados, conserva¢do das
faixas de protegdo das cercas (aceiros), corte e remogao de drvores, conservagao de arvores e
arbustos, limpeza e remogdo de lixo, entutho e materiais organicos, conservagao das cercas
delimitadoras da faixa de dominio; (iii) preserva¢do da faixa de dominio com relagdo a novas
ocupacdes irregulares. Todos os demais servigos necessarios para atender as normas aplicaveis,
aos manuais do DNIT e a regulamentagdo da AGERBA.
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3.3.8 EdificagOes e instalagGes operacionais

Escopo: reparo e conservacdo rotineira dos elementos componentes das edificagbes e instalagdes
de apoio da Concessiondria e seus respectivos equipamentos, incluindo os postos e delegacias da
PRodov, 0s postos de pesagem, os postos de fiscalizagdo da AGERBA e as pragas de pedagio.
Execucdo dos seguintes servicos: (i) substituicdo de lampadas e Jumindrias das areas internas e
externas, bem como tomadas e chaves que apresentem defeito; {ii} reparos ou substituicdo das
lougas e metais utilizados nas instalagdes hidrossanitdrias; (iii) limpeza de todas as instalagdes e
dreas utilizadas pela Concessionaria, inclusive conservagdo de ruas e jardins, se for o caso, com
coleta de lixo; (iv) limpeza e desobstrugdo das redes de esgoto e aguas pluviais; e pintura
constante e eventuais reparos nas estruturas, alvenarias, coberturas, pisos, revestimentos,
esquadrias, etc. Todos 0s demais servicos necessarios para atender as normas aplicaveis, aos
manuais do DNIT e a regulamentacdo da AGERBA.

3.3.9 Sistemas elétricos e de iluminagio

Escopo: conservagao rotineira dos sistemas elétricos (incluindo as linhas de alta e baixa tensdo) e
de iluminagdo da Rodovia. Deverd abranger os seguintes servigos principais: limpeza, substituicdo
ou conserto de qualquer pega ou componente defeituoso, desgastado pelo uso ou avariado.
Execugdo dos seguintes servigos: (i) limpeza de lumindrias; (ii) substituicdo de fdmpadas ou
lumindrias; (iii) tratamento antiferruginoso de postes; {iv) substitui¢do de postes; (v} conservagdo
de postes para garantir sua verticalidade; (vi} substituicdo de conectores, disjuntores ou
fusiveis; - (vii) substituicdo de reatores, contatores e de cabeamento; (viii) reparos na
tubulacdo de passagem de cabos; (ix) reparo ou substituicdo de painéis de comando e quadros
elétricos; (x) conservagdo dos sistemas de prote¢do contra descargas atmosféricas; (xi) reparo e
substituicdo de subestagdes e transformadores; e (xii) reparo e substituicdo de conjuntos
motogeradores. Todos 0s demais servicos necessarios para atender as normas aplicaveis, aos
manuais do DNIT e a regulamentacdo da AGERBA.
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3.4 FRENTE DE SERVICOS OPERACIONAIS

e Objeto: implantacdo e operacionalizagdo das seguintes infraestruturas e
servigos: {i) Centro de Controle Operacional; (ii) Equipamentos e Veiculos da
Administracdo; (iii) Sistemas de Controle de Trafego; (iv} Sistemas de
Atendimento ao Usuario; (v} Sistemas de Peddgio e controle de arrecadagdo;
{vi) Sistema de Comunicacdo; (vii) Sistema de Pesagem; (viii) Sistema de
Guarda e Vigilancia Patrimonial, bem como execugdo da reforma do posto da
PRodov. Deverdo ser implantados e operacionalizados os guantitativos
minimos previstos no Apéndice F. As obrigagoes a serem atendidas em até
48 (quarenta e oito) meses .

¢ Periodo: inicia-se a partir da data de assun¢do da implantagdo de cada
sistema e estende-se até o final do prazo da Concessdo, observados os
seguintes prazos:

Prazo de atendimento
Infraestrutura / Servigo operacionat
48 meses
Centro de Controle Operacional X
Equipamentos e Vefculos da administragdo X
Equipamentos de detecgdo e sensoriamento de pista X
Painéis fixos de mensagens variaveis X
Sistemas de Painéis mdveis de mensagens varidveis X
controle de [ Sistema de inspegdo de tréfego X
tréfego Sistema de detecgdo de altura X
Sistema de Circuito Fechado de TV X
Sistema de controle de velocidade X
Atendimento médico de emergéncia X
Sacarro mecanico X
Sistamas de Compgte a incéndios e apreensio de animais na faixa de x
atendimento | d0minio
aousudrio  |sistema de informacBes aos usuarios X
Sistema de reclamagbes e sugestdes dos usuarios X
Estudo sohre pontos de apoio e parada para os usuérios X
Sistemas de pedagio e controle de arrecadagdo X
Sistema de Comunicagdo X
Sistema de Pesagem X
Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial X
Posto da Policia Rodovidria X
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Parametros de Desempenha: os servicos dever3o ser implantados nos prazos
previstos, observados os Parametros de Desempenho e os Pardmetros Técnicos
especificados a seguir. Os servigos relativos a operagdo da estrutura administrativa
e a conservacao de seus elementos deverdo ter inicio a partir de sua implantagdo e
instatacdo e se estender até o final da Concessdo. Os servigos relativos a reposi¢do e
a constante atualizacdo de seus elementos, de modo a manter sua funcionalidade,
deverdo se dar a partir de sua implantac¢do e instalagdo e se estender até o final da
Concessdo. Todas as edificagbes e instalagGes operacionais, postos e delegacias da
PRodov. e Postos de Fiscalizagdo da AGERBA deverdo seguir as exigéncias de
acessibilidade da ABNT.

3.4.1 Centro de Controle Operacional

Escopo 1 Implantagdo e operacionalizagiio do CCO da Concessiondria

Coordenag3o geral e monitoragdo de todas as atividades da Rodovia, mediante recebimento das
informag@es, andlise e tomada de declisdes para solugdo dos problemas

Concentragdo dos meios de comunicagdo com os usuarios e equipes

Manutenc¢do de banco de dados informatizado para balizar as agdes a serem tomadas

Gerenciamento do SIG

Espago fisico capaz de abrigar pessoas e equipamentos eletronicos de comunicagdo que utifizem
recursos de informatica para processar e armazenar os dados recebidos do ambiente rodovidrio e
transformd-los em informagdes perceptiveis ao operador, tais como painel com dispfay gréfico,
monitores de videa, mesas e consoles de radiocomunicacio, dispositivos de telefonia e de
telecomunicagdes, além de paine) eletrnico de situagdo

As imagens captadas pelo sistema de CFTV deverdo ser visualizadas em 'painéis de imagens, e
permanentemente gravadas, conforme resolugdo especifica da AGERBA

InstalagBes completas para a PRodov., de modo a permitir a comunicagdo com seu posto ao longo da
Rodovia

Parimetros | Todos os elementos, equipamentos e componentes do CCO devero permanentemente atender as
Técnicos suas funcBes com elevado padrdo de qualidade ¢ de modernidade

Auséncia de elementos, equipamentos e componentes, em qualquer momento, com idade (contada
a partir de sua aquisigdo pela Concessiondria} superior as suas respectivas vidas Gteis, tal como
informadas para efeitos de depreciagdo

0 CCO manteré profissionais qualificados e atendimento permanente durante 24 {vinte e quatro)
horas por dia, nos sete (07} dias da semana, durante todo o ano, incluindo sdbados, domingos e
feriados.
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Escopo 2 Implantar um $GO no CCO

Capacidade de receber dados operacionais e fisicos, processar e transformar em informagdes a serem
distribuidas a outros sistemas, subsidiando decisdes e agdes em todas as atividades da
Concessiondria, da PRodov. e da AGERBA.

Utilizagdo das informagdes para elaboragdo de relatrios gerenciais sobre: fluxo de veiculos (por classe e
por hora), estatistica de acidentes, dados de pesagem de veiculos, condigBes meteorolégicas e condigdes
fisicas da radovia.

Todos 0s registros do sistema devem ser invioldveis e disponibilizados em tempo real para a AGERBA.

O sistema deverd permitir a abertura de notificagdes de falha em tempo reai pela AGERBA, com registro
de data e hora de abertura e encerramento.

Parametros . . o -

Técnicos Possibilidade de transferir dados operacionais, incluindo o SGO e as estruturas fisicas para o 5IG.
Envio periGdico de mensagens aos usuarios, através dos PMVs, site da internet, servigo de
radiodifusdo, sobre as condigbes de tréfego, condigdes do tempo, velocidade méxima permitida,
avisos de atengdo, servicos prestados ao usudrio, bem como fornecimento informagdes completas,
precisas, seguras e atualizadas, para divuigagdo junto aos meios de comunicagdo locais e regionais

Prazo para

implante

agdoe Até o final do 48¢ més do prazo da Concessdo

operacionaliz

acao

3.4.2 Equipamentos e Veiculos da administragdo

]Aquisl;io e instalagio de méveis, equipamentos e veiculos para a administragdo da opera¢ao da
Rodovia

Escopo

Dimensionamento dos movels, equipamentos e veiculos conforme a estrutura administrativa da
IConcessionéria

Veicutos de inspegao equipados com GPS, equipamentos de sinalizacdo de emergéncia noturnos
diurnos

odos 0s maveis, equipamentos e veiculos deverdo permanentemente atender as suas fungdes com

levado padrdo de qualidade e de modernidade

Parametros
Técnicos t

Auséncia de méveis, equipamentos e veiculos, em qualguer momento, com idade (contada a partir de sua
pquisicdo pela Concessionéria) superior as suas respectivas vidas uteis, tal como informadas para efeitos
de deprecia¢do

Prazo para
implantac¢do e
peracionalizag |Até o final do 482 més da Concessdo.
[
0 escopo
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3.4.3 Sistemas de controie de tréfego

Implantagdo de um sistema de controfe de trafego com o objetivo de controlar e monitorar o
trénsito de veiculos no Sistema Rodovidrio. Integram o sistema de controle de tréfego: (i)
equipamentos de detecgdo e sensoriamento de pista; {ii) painéls fixos de mensagens varidveis;
{iif) painéis méveis de mensagens varidveis; (iv} sistema de inspegdo de trifego; {v) sistema de
detecgio de altura; (vi] sistema de circuito fechado de TV e (vii} sistema de controle de
velocidade

Escopo

As informagdes captadas pelo sistema de controle de trdfego deverdo ser acessadas
em tempo real pelo CCO

Todas as informagdes coletadas e as agdes adotadas em resposta deverdo ser registradas, de
forma invioldvel, e integrar o banco de dados dos sistemas de monitoragdo dos processos
gerenciais e de gerenciamento operacional. Poderdo

ser acessadas, a qualquer instante, pela AGERBA

Devera possuir equipamentos de registro de dados, informagdes e imagem, integrados
ao sistema de telecomunicac¢Bes, ao Sistema de Assisténcia ao Usudrio, aos demais
sistemas de monitoragdo, e ao CCO, com funcionamento durante 24 toras por dia, 3
partir de sua implantag¢do e até o final do prazo da Concessdo

Os projetos executivos € 0s manuais de procedimentos técnicos para implantagdo do sistema
de controle de trifego deverdo ser aceitos pela AGERBA antes de sua implantagdo

Parametros

Técnicos Todos os equipamentos e veicufos utifizados nos sistemas de controle de trafego deverdo
permanentemente atender as suas fungdes com elevado padrdc de
qualidade e modernidade

Auséncia de equipamentos e veiculos do sistema de controle de trifego, em qualquer
momento, com idade {contada a partir de sua aquisi¢do pefa

Concessiondria) superior &s suas respectivas vidas Uteis, tal comao informadas

para efeitos de depreciagdo

Os servigos de InspegHo de trafego deverdo realizar ciclos com tempo médio de circulagdo, que
¢ definido como o intervalo de tempo necessério para a viatura de

inspecdo passar duas vezes, pelo mesmo ponto e no mesmo sentido de trifego,

de pelo menos 90 minutos

Em qualquer ponto da Rodovia, a somatdria dos atrasos com relagdo a frequéncia estabelecida
para a inspegdo de trafego, a cada 4 viaturas, ndo poderd ser superior a 1 hora

A somatéria do tempo de interrupgdo dos sistemas de detecgdo e sensotiamento de pista, de
PMVs fixos e de CFTV ndo poder4 ser superior a 24 horas por més,
parimetros de | em cada sistema

desempenho
A somatéria do tempo de interrupgao de funcionamento dos equipamentos que integram o
sistema de controle de trafego ndo poderd ser superior a 24 horas por més

Prazo para Até o final do 482 més do prazo da concessdo, devendo ser implantado quando da

impiantagio e | execugdo de cada obra de ampliacdo ou melhoria, considerando-se 0 prazo para entrega
operacionalizag | de cada obra como o prazo para a devida implantacdo do sistema de controle de trafego
a0 do escopo para o subtrecho entregue.
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3.4.3.1 Equipamentos de detecgdo e sensoriamento de pista

Instalagdo dos equipamentos de detecgdo e sensoriamento de pista. A localizagao dos
equipamentos de detecgdo e sensoriamento de pista devera ser proposta pela

Escopo Concessiondria e apresentada a AGERBA para aceitagdo. Apds a realizagdo de obras de
ampliagdo de capacidade no local de sua instalagdo, a AGERBA poder3 solicitar 3
Concessiondgria sua reinstalagio em novo local, sem 6nus adicional

Os equipamentos deverdo realizar contagens volumétricas, bem como medigdes de
velocidade e densidade de veiculos no Sistema Rodovidrio

Dever3o ser instalados em trechos do Sistema Rodovidrio que caracterizem regiGes
homogéneas ou dreas de maior complexidade operacional, inclusive nos seguintes
locais: (i) nas pracas de pedagio; {ii) nos locais do Sistema Rodovidrio em que seja
necessaria a obteng3o de informagdes e estatisticas associadas ao cumprimento de
suas obrigagdes contratuais, tal como a obrigagdo de realizar obras de ampliagdo
condicionadas ao volume de trafego e monitoragdo de fluidez e velocidade nos
dispositivos, e entroncamentos (jii) principais acessos e entroncamentos do Sistema
Rodoviario

Deverio dispor das fungdes de analise automatica de trafego

Parametros

Técnicos Instalagéo' de esta¢des ao longo da Rogigvia, em pontos estratégicos, qe forma a permitir
a caracteriza¢3o adequada da composigdo e do comportamento do tréfego
Os equipamentos com interrelagdo de dados deverdo fornecer as seguintes
informagdes: contagem veicular, velocidade dos veicufos, classificagio dos veiculos,
determinag¢3o do intervalo de tempo entre veiculos, determinagdo do comprimento dos
veiculos, densidade de tréfego por intervalo de tempo.
Deverdo ser fornecidos @8 AGERBA, mensalmente:

« Relatérios gerenciais e estatisticos: os dados estatisticos de volume de trafego
serdo emitidos e classificados por tipo de veiculos {motocicleta, carro de
passeio, caminhdo e dnibus) e por faixas de velocidade e de horério, em
modelos e formularios préprios, a serem definidos pela AGERBA;

e Relatérios de funcionamento de todos os equipamentos instalados

Prazo para

implantagdo e

operacionaliz | Até o final do 482 més do prazo da Concess3o
ac¢ao do

escopo

%
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3.4.3.2 Painéis Fixos de Mensagens Variaveis

Escopo

Instalagdo de Painéls de Mensagens Varidveis {(PMVs) na Rodovia. Sua localiza¢do deverd ser
proposta pela Concessiondria e apresentada 8 AGERBA para aceitagdo

Parametros
Técnicos

instalagdo em locais estratégicos, com grandes volumes de trifego, especiaimente usudrios
constantes, possibilitando eventuais tomadas de decisdo por parte do motorista, quanto 3
mudangas no roteiro, ou na sua programacdo de viagem

Os trechos de pista dupla, com maiores volumes de trafego, devem contar com PMVs fixos
(para comunicago rotineira, em pontos operacionais criticos e bem definidos)

instalagdo obedecendo preferencialmente ao critério de anteceder em cerca de 2 km acessos
estratégicos, como entroncamentos e acessos urbanos. O dispositivo

deverd permitir, com conforto e seguranga, a opgao de saida da Rodovia em

c¢asos de interrupgdo do trafego por qualquer motivo, Todos 0s entroncamentos em com
outras rodovias nas quais o trafego ¢ superior 3 60% do trifego da

Rodovia da Concessionaria deverao contar com painéis fixos de mensagem varidvel.

As mensagens dever3o ser programadas pelo CCO e exibidas pelos PMVs de forma
intermitente, com informagdes sobre acorréncias ou informes de interesse dos usudrios

As mensagens padem ser:

operagdo (educativas, servigos, regulamentares};

permitida, proibigdes, condi¢des da via, interdigdes de faixas);
alguma afericdo {por exemplo, acidente na pista a 1 km);

referentes a eventos ndo rotineiros, podendo ser
programadas antecipadamente ou nio momento do evento

e Permanentes, identificadas com as mensagens bdsicas para as situagdes normais de

e  Pré-programadas, identificadas com as mensagens previstas, fundamentadas na
experiéncia operacional, sendo de acionamento rapido (neblina, acidentes, velocidade

®  Semiprogramadas, identificadas com as mensagens previstas e com necessidade de

e Programavelis, identificadas com as mensagens ndo repetitivas, utilizadas apenas uma vez,

Seu regime de operag3a deverd ser permanente, de modo a ndo comprometer o padrdo de
seguranga do trecho

na forma de matrizes graficas, montados sobre estrutura de aluminio resistente a ambiente
agressivo

Deverdo ser utilizados painéis com dispositivos em tecnologia LED {Light Emitting Diod), dispostos

38
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Os painéis deverdo ter as seguintes caracteristicas técnicas:
®  Tela com LEDs de alta luminosidade agrupados, cujo indice de luminosidade poderd
ser gjustado em fungdo da luminosidade ambiente;
® O painel deverd permitir a configuragdo de sinais de transito conforme especificado
no CTB, apresentando cluster dos simbolos nas cores verde, vermetha, amarels
{dmbar) ndo ofuscante;
e  Visibilidade e Legibilidade superior a 300 m 3 velocidade de 80 km/h, sob qualquer
condicdo climética, durante o dia ou a noite.
Area minima de 12,6 m?,
Conter modos de apresentacdo fixa, piscante, sequencial, brilhante, “roll-up” e “roli-
down”
Os painéls deverdo ser instalados em estruturas de pdrticos ou outras estruturas similares
de sustentacdio de sinaliza¢o aérea, locafizados a distdncia regulamentar da linha do bordo
do acostamento

Prazo para
implantagdo e
operacionalizagao
do escopo

Até o final do 482 més do prazo da Concessdo

3.4.3.3 Painéis Moveis de Mensagens Varidveis

Escopo

Aquisi¢io e operacionalizagdo de painéis do tipo mdvel, para atender situactes especiais do
Sistema Rodoviério

Oferecer ao usuario em trifego informagdo instantdnea e atualizada sobre as condigdes de
operagio do Sistema Rodovidrio em locais ndo contemplados com PMVs fixos

Os PMVs méveis deverdo ser localizados em carretas dotadas de engate e ser acionados e
controlados pelo CCO

A localizacio deverd ser definida em fung8o da necessidade de fornecimento de informagdes
a0 usudrio em situagbes de emergéncia, de realizagdo de ohras e servi¢os, entre outras

Pardmetros
Técnicos

O regime de operagdo dos PMVs mdveis deverd ser permanente, apds entrada em
funcionamento, enquanto se configurar sua necessidade

Os trechos de pista dupla, com maiores volumes de trafego, devem contar com PMVs méveis,
para as situacBes de emergéncia em pontos cuja eficécia dos fixos € proporcionalmente menar.

Os PMVs méveis deverdo ter as mesmas caracteristicas técnicas dos PMVs fixos, 3 exce¢do de:
e  Area minima de 5 m?, :
s  Conter no minimo os modos de apresentagdo fixo, piscante e sequencial,
e Dispor de alimentacdo elétrica prépria, com autonomia minima de 12 horas de
operagdo

Prazo para
implantacdo e
operacionalizag
&0 do escopo

Até o final do 482 més do prazo da Concessdo
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3.4.3.4 Sistema de Inspecdo de Trafego

Disponibitiza¢do de equipe e de uma frota de velculos de inspegdo de tréfego, tipo utilitdrio, para
percorrer diuturnamente toda 3 extens3o da Rodovia, com o objetivo de detectar quaisquer tipos
Escopo de ocorréncias, tanto na pista quanto na faixa de dominio, efetuando o registro de problemase a
eventual acionamento de recursos adicionais de apoio e de sinalizagdo em situagdes de
emergéncia, para orientagdo do trafego

Os veiculos deverdo percarrer o trecho concedido com velocidade média de cerca de 75% da
velocidade maxima da Rodovia. Na hipdtese de atendimento de uma ocorréncia, com a
necessidade de paralisagdo de uma das viaturas, essa velocidade deverd ser ultrapassada pelas
demais, que deverdo se adequar 3 situag3o, com a inclusdo, se necessario, de um novo veiculo de
inspecédo ao sistema, de forma a manter a frequéncia de inspe¢do estabelecida

Os veiculos devem dispor de GPS, permanentemente controlados pelo CCO, sinalizador
automotivo, dispositivos luminosos de adverténcia, aparelho de iluminagdo emergencial,
radiocomunicador, dispositivos de sinalizagdo, vassoura, rodo de madeira, cabo de ago com
engate, lanterna manual e caixa de ferramentas basicas

A inspegdo de trafego deverd obedecer a uma escala pré-estabelecida e ser acionada,
também, em situagdes de emergéncia

A escala deverd ser definida para que todos os pontos da Rodovia sejam visitados com
regularidade pelas equipes de inspe¢da, com tempo méximo de percurso de 30 minutos para
passar na mesmo ponto da Rodovia, se pista simples, @ no mesmo ponto e sentido, se pista dupla,
em condigbes normais de operacdo

Deveré ser continua e sem interrupgdes, durante 24 horas do dia, em todos os dias da
Parametros semana :
Técnicos

As equipes responséveis por estes servicos deverdo trabalhar uniformizadas

As atividades deverao estar referenciadas, dentre qutras, 3s seguintes diretrizes setoriais:

o Identificar eventuais problemas rotineiros de sinalizagdo, de pavimento, de equipamentos
eletroeletronicos, de seguranca, detritos na pista, de ocupagdo irregular da faixa de
dominio e érea ndo edificante da Rodovia etc.; »

e  Prestar pronto atendimento aos usuarios da Rodovia, orientando-os quanto a situagdes
operacionais crlticas;

Acionar mecanismos e recursos operacionais adequados com a mdxima urgéncia;
Propiciar a0 usudrio condi¢Bes de seguranga e de canforto, especialmente em situagdes
de emergéncia;

e  tfetuar sinalizagdo de emergéncia em situagdes de risco a circulagdo

Uma vez detectada uma ocorréncia, a equipe de inspegdo devera prestar auxilio basico no local
e devera acionar 0s servigos necessarios, utilizando os meios de comunicagdo disponiveis

Os critérios de utilizag3o e posicionamento dos sinais e dispositivos deverdo obedecer ao
Manual de sinaliza¢io de obros e emergéncias do DNIT
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A sinalizagdo temporaria de emergéncia {acidentes em geral - atropelamentos, abalroamentos,
colisdes, choques, capotagens, tombamentos - panes em veiculos sobre a faixa de rolamento,
obstaculos na via, atendimentos aos usudrios, e servigos emergenciais de conserva¢do) deverd ter
o objetivo de:
*  Alertar os usuarios sobre ocorréncias, propiciando-thes tempo e condigdes adequadas
para a adogdo de novos comportamentas no volante, frente 8s mudangas impostas;
e  Minimizar transtornos no fluxo normal de trafego decorrentes de situagdes inesperadas

Prazo para

implantagdo ¢
operacionaliza
¢ao do escopo

Até o final do 482 més do prazo da Concessao

3.4.3.5 Sistema de deteccdo de altura
implantagdo de sistema de detecgdo de altura junto 3 entrada de todos os postos de pesagem fixos
Escopo 3
de detectores de altura de veiculos
Parametros Capacidade de detecgdo de eventual ultrapassagem dos limites de altura determinados pars a
Técnicos Rodovia
Prazo para
mplanta;écf © . | Até o final do 482 més do prazo da Concessdo
operacionalizagdo
do escopo

3.4.3.6 Sistema de circuito fechado de TV

Instalar e operacionalizar o CFTV, que se destina a0 monitoramento visual do trafego nas vias

0 - ) . L
Escop e das edificacdes existentes na faixa de dominio

As cameras deverdo ser instaladas de modo que todo o Sistema Rodovidrio seja monitorado
initerruptamente sem pontos cegos. Deverdo ser instaladas ao menos uma cdmera a cada 2 km
de rodovia e uma cimera a cada 1 km na Ponte, além dos locais administrativos descritos abaixo.

As cameras de monitoramento das edificacdes devem ser instaladas nas pra¢as de peddgio e
p?’s'.“et“" auxiliares, postos de pesagem fixos, postos da PRF, de fiscalizagio fazenddria, de postos de
Técnicos fiscalizacdo da AGERBA e nas passarelas de pedestres, além de outros locais estrategicamente
definidos pela Concessionaria, e devidamente aceitos pela AGERBA

As especificagdes técnicas dos equipamentos do Sistema de CFTV devem atender a
resolugao especifica da AGERBA

!’razo paraﬁ Até o final do 482 més do prazo da Concessido

implantagio Para as edificagdes, pracas de pedagio e auxiliares, postos de pesagem fixos, postos da policia

€ A . trodovidria, de fiscalizagdo fazendaria, de postos de fiscalizagdo da AGERBA e nas passarelas de
opf racionaliz pedestras com prazo distinto de implantagdo, os elementos do sistema de circuito fechado de TV
:::p? devem ser instalados e operacionalizados juntamente com a entrega da respectiva infraestrutura
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3.4.3.7 Sistema de Controle de Velocidade

Implantagdo de um sistema de contrale automatico de velocidade de veiculos, composto pelas
unidades de monitaragdo eletrdnica de velocidade fixas, podendo ser do tipo radar fixo ou “barreira
eletrénica”. Os servigos a serem realizados compreendem: {i} disponibilizagdo, instalagdo,
manutengdo e permanente reposicdo de equipamentos das unidades de menitoragao eletronica de
velocidade; (ii) coleta e processamento de imagens e dados captados pelos equipamentos; {(iii)
Escopo envio das imagens captadas 3 AGERBA para validagdo e obtengdo de dados dos veiculos/
proprietdrios; (iv) processamento dos dados e imagens validados pela AGERBA; (v) impressda das
notificagdes de infragdo e, posteriormente, das notificagdes de penalidade; (vi) envio das
notificacBes 3 AGERBA para postagem; {vii} gera¢do de refatdrios estatisticos e gerenciais a partir
dos dados coletados pelos equipamentos e sistema de processamento; e (viii} disponibilizagdo 3
AGERBA de todas as imagens captadas e dados processados

As unidades de monitoragio eletrdnica de velocidade deverdo ser instaladas em trechos do
Sistema Rodoviério que se caracterizem como criticos e sua localizagdo deverd ser proposta pela
Concessionéria e apresentada 8 AGERBA para aceitagdo, de acordo com as resolugdes 146/03 e
214/06 do CONTRAN ou posteriores. Apds a realizag3o de obras de ampliagdo da capacidade no
local de sua instalagdo, a AGERBA podera solicitar 8 Concessiondria sua reinstalagdo em novo
local, sem Onus adicional

Unidade de monitoragdo eletrbnica de velocidade € o equipamento que cobre no minimo duas
faixas de rolamento, durante 24 horas por dia, e realiza a coleta, armazenamento e tratamento
de dados volumétricos, classificatérios e de velocidade de todos os veiculos passantes, e
registro da imagem dos velculos com excesso de velocidade

0s equipamentos, ferramentas e sistemas de controle eletrnico de velocidade deverdo
atender as seguintes premissas:
e Basearse em padrdes determinados pelo CONTRAN, dentro do conceito de
equipamentos de monitoragdo eletrdnica de velocidade fixos;
e Assegurar interface amigdvel a0 usudrio, equipamentas e sistemas de informacies;
e  Permitir a integracao das diversas funcionalidades dos equipamentos e sistemas;
e  Garantir a integridade dos dados e a seguranga fisica e idgica das informacdes obtidas,
bem como permitir a auditoria dos equipamentos e sistemas;
®  Garantir a agilidade na disponibilizacdo das informagdes

Parametros
Técnicos

Equipamento fixo de medigio de velocidade é aquele com portaria de aprovagdo de modelo
emitida pelo INMETRO, gque possua estrutura rigida fixa, tendo como referéncia também a
Pontaria no 115/98 do INMETRO

A coleta de imagens e dados deve possuir, no minimo, as seguintes caracteristicas:
e Descriptografia da imagem coletada e conferéncia da assinatura digital da mesma;
e  Envio de arquivo com imagens 3 AGERBA, para consulta de caracteristicas de veiculos e
proprietdrios identificados;
e Identificagdo do veiculo, mediante camparagdo da visualizagdo das imagens com os dados
do cadastro;
Envio do arquivo das imagens para validagdo pela AGERBA;
"Impressdo da notificacdo de infragdo, conforme fayout da AGERBA, apéds sua solicitagdo;
Disponibilizacdo para consulta pela AGERBA;
Possihilidade de emissio das notificacbes pela AGERBA
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O software de processamento devers atender, no minimo, aos seguintes requisitos:

e A base de dados do sistema de processamento deverd possuir a informagdo referente ao
numero de ordem de cada uma das imagens capturadas, de maneira a possibilitar a
verificagdo do relacionamento entre os dados e as imagens coletadas em campo;

e Acessar e permitic a visualizagdo das imagens criptografadas capturadas pelos
equipamentos;

e Confirmar a assinatura digital das imagens garantindo sua integridade e caracteristicas
originais;

e Possuir fungdo de identificagdo e registro de usudrios e agentes de transito, com controle
de acesso e com senhas protegidas;

e  Gerar arquivo de placas de veiculos infratores, para posterior envio a AGERBA, que
realizard as consultas necessarias para obtengdo dos dados cadastrais e caracteristicas dos
mesmos junto aos DETRAN conveniados;

e Conferir os dados e caracteristicas de veiculos identificados pela AGERBA com as imagens
e dados do cadastro;

e Imprimir a notificagdo de infragdo apds a validagdo das imagens pefa AGERBA, com a
distorcdo e/ou encobrimento da regido do pdra-brisa do veiculo, para garantir a
privacidade de seus ocupantes;

¢ Imprimir a notificaciio de penalidade ap6s solicitagdo da AGERBA, com a distor¢do e/ou
encobrimento da regido do péra-brisa do veiculo, para garantir a privacidade de seus
ocupantes;

e  Fornecer 3 AGERBA arguivo de consulta dos dados da infragdo, acessado pelos seguintes
dados:

a} Numero do auto de infragdo

b} Numero de aviso de recebimento

c) CPFouCNP)

d} Placa do veiculo

0 arquivo disponibilizado 4 AGERBA devera conter, no minimo, os seguintes dados:

e Dados do proprietédrio (CPF/CNPJ, nome e enderego completo);

e  Dados do veiculo {placa, marca/modelo/espécie);

e Dados da infragdo {ndmerc do auto de infragdo, cddigo e descricdo da infragdo,
tipificagdo, pontuagdo, velocidades: aferida e permitida, focal, data e hora da infrag3o,
valor da multa, c6digo do equipamento medidor de velocidade);

¢ AsinformagGes capturadas pelos equipamentos

As imagens capturadas pelos equipamentos deverdo registrar:
e imagem do veiculo no momento do cometimento da infragdo, com passibilidade de
verificacao de sua placa;
Velocidade aferida no momento da infra¢3o, em km/h;
Data {dia, més e ano) e horério {horas, minutos e segundos) da infragdo.
Velocidade regulamentada para o local, em km/h;
Local da infragdo;
Identificagio do equipamento utilizado;
e Data de verificacdo do equipamento pelo INMETRO

. & & o o

Os relatérios estatisticos e gerenciais deverdo compreender, no minimo:

s Dados relativos as notificacdes de infragdo e notificagdes de penalidade, emitindo
estatisticas quantitativas das imagens e dos dadas consistentes e inconsistentes;

s Dados consolidados de fluxo de veiculas obtidos por meio dos equipamentos, gerando
informagdes de fluxo de veiculos, velocidades praticadas, infragdes e notificagBes;

e Relatérios de fluxo de veiculos por:

a) Intervalo de faixa de velocidade

b) intervalo de faixa harsria (minimo de 15 em 15 minutos)

¢} Intervalo de data {dia, semana ou més)

d} Por tipo de veiculos {(motocicleta, carro de passeio, caminhdo e dnibus)

e) Porintervalo de comprimento dos veiculos
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«

Deverdo ser fornecidos 3 AGERBA, semanaimente:

¢ Notificagdes de infracdo e notificagdes de penalidade, disponibilizadas em meio digital,
contendo 3 imagem (apds a validagdo pela AGERBA) do respectivo veiculo no momento
do cometimento da infragdo, conforme prescreve o CTB e 3s normas vigentes pertinentes
do DENATRAN'e CONTRAN;

e Imagens e dados de todos os veiculos infratores, que compdem os respectivos autas de
infrag8o, 0s quais serdo armazenados em midia digital para eventual impressjo, de forma
que as informagdes contidas n3o sejam alteradas sob nenhuma hipdtese;

* Todas as imagens captadas pelos equipamentos e seus dados

Prazo para
implanta¢doc
e Até o final do 482 més do prazo da Concess3o
operacionaliz
a¢do do

3.4.4 Sistemas de Atendimento ao Usuério

Disponibilizag3o de Sistemas de Atendimento ao Usudrioc (SAU), compreendendo, no minimo, os
servicos de assisténcia a seguir definidos: (i) atendimento médico de emergéncia; (i} socorro
mecénico; {iii) combate a incéndios e apreensio de animais na faixa de dominlo; {iv) sistema de
informacgdes aos usuarios; (v} sistema de reclamagdes e sugestdes dos usudrios.

Escopo

0 SAU deverd contar com equipes iocadas em Bases Operacionais {BS0s), implantadas pela
Concessiondria ao longo da Rodovia

As BSOs deverdo ser dotadas de infraestrutura basica para seus ocupantes, de meios de
comunicagdo para contato com as viaturas e 6rgdos envolvidos com a operagdo da Rodovia (CCQ,
PRodov., Corpo de Bombeiros etc.j e equipamentos de protegda e seguranga para as equipes ali
alocadas, para a realizag3o dos servicos emergenciais [coletes retrorrefletivos, fuvas, extintores de
incéndio, cones, cavaletes etc.)

As BSOs deverdo dispor de local préprio para a guarda de animais, que ali deverdo ser

:2'5!“9"°5 depositados pelos velculos de apreens3o de animais @ permanecer até sua destinagdo final
cnicos

As BSOs deverdo dispor de instalag&es de atendimento aos usudrios, através de atendentes ou
totens eletrdnicos, 24 horas por dia todos os dias do ano. Deverdo estar dispaniveis, também,
estacionamentos, banheiros, fralddrios, 4gua potdvel, drea de descanso e telefone publico, além
de tapers de entrada e saida, luminagdo, sinalizacdo indicativa etc..

Todas as informag8es coletadas e as agdes adotadas em resposta deverdo ser registradas, de
forma inviolavel, e integrar o banco de dados dos sisternas de monitoragdo dos processos
gerenciais e de gerenciamento operacional, podendo ser acessadas, a qualquer instante, pela

AGERBA
Prazo para
implantagdo
e Até o final do 482 més do prazo da Concessdo
operacionali
2a¢io
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3.4.4.1 Atendimento médico de emergéncia

Disponibilizar servico de atendimento médico de emergéncia 24 haras por dias, inclusive

Escopo sébadas, domingos e feriados
Atendimento a portaria GM 2.048/2002 do Ministério da Satide
Permanente supervisdo e orientagdo de um médico regulador, a partir do CCO ou de uma das
BSOs do Sistema de Atendlmento ao Usuério (SAU)

ParGmetros -

Técnicos Os pedidos de sacorro médico que derem entrada por quaisquer vias de comunicagdo entre o

usudrio e a Concessionaria, assim como a visualizagdo de sua necessidade pelo CFTV, deverdo
ser imediatamente registrados e transmitidos 8 BSO que deverd atender 3 solicitagdo, com @
orientag3o do médico regulador, gue definird as condicdes e pracedimentos para o
atendimento

O médico regulador poderd participar, também, de uma das equipes de atendimento de
emergéncia, designando, nos casos em que houver necessidade de se ausentar da 850, o seu
substituto em outra B5SO

As ambulancias para o atendimento de emergéncia deverdo atender as especificagdes contidas
n3 portaria GM 2.048/2002, para os tipos Ce D, com as
seguintes equipes e indicagdes:

e Tipo C, ambuldncia de resgate: veiculo de atendimento de urgéncias pré- hospitalares de
pacierites vitimas de acidentes ou pacientes em locais de dificil acesso, com capacidade de
realizar o suporte bésico de vida e equipamentos de salvamento contando com equipe
formada de acordo com os termos da partaria GM 2.048/2002 do Ministério da Saude;

* Tipo D, ambuldncia de suporte avangado: veiculo destinado ao atendimenta e transporte
de pacientes de alto risco em emergéncias pré-hospitatares e/ou de transporte inter-
hospitalar que necessitam de cuidados médicos intensivos. Deve contar com os
equipamentos médicos necessarios para esta funcdo e com equipe formada de acordo
com os termos da referida portaria,

As ambuléncias do tipo € e do tipo D deverdo conter aparelhos para salvamento, com condigdes
de retirar rapidamente acitdentados das ferragens, bem como deverdo estar equipados com
equipamentos hidraulicos, motosserra com sabre e corrente, cartador a disco, além de
equipamentos auxiliares como extintores, correntes, fardis auxiliares, ferramentas e mdscaras
contra gases

Tendo em vista a particularidade do atendimento em tela, os equipamentos como cadeira de rodas,
incubadora de transporte para recém-natos e bomba de infusdo, estipulados na referida Portaria
para as ambulancias do tipo D, n30 serao necessarios

Os veiculos deverao dispor de mapa de localizacdo dos hospitais e de GPS,
permanentemente monitorados pelo CCO

Todos os registros de atendimento médico de emergéncia deverdo compor um relatério
mensal, encaminhado 3 AGERBA

Para o ambuldncia do tipo C: tempo maximo de chegada ao local Igual 3 20 minutos em 100% das
Parametros | ocorréncias até o final do 5¢ ane da data de assungdo da Concessao e 15 minutos, em 100% das

de acorréncias mensais a partir do inicio do 62 ano do prazo da Concessdo. O tempo de chegada seré
Desempenho | calculado do momento de identificagdo do incidente até o momento de chegada do veiculo no local
da ocorréncia

&
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Pora a ambuléncia do tipo C nos subtrechos com obras do DNIT (Apéndice D): tempo méximo de
chegada ao local igual a 20 minutos em 100% das ocorréncias antes do recebimento das obras
listadas no Apéndice D pefa Concessiondria, na forma do Contrato, e, 15 minutos, em 100% das
ocorr@ncias mensais a partir do recebimento das obras listadas no Apéndice D pefa Concessionaria,
na forma do Contrato. O tempo de chegada serd calculado do momento de identificagdo do
incidante até o momento de chegada do veiculo no local da ocorréncia.

Para a ambuléncia do tipo D: tempo méximo de chegada ao local igual a 90 minutos em 100%
das ocorréncias até o final do $¢ ano da data de assun¢do da Concessdo e 60 minutos, em 100%
das ocorréncias mensais a partir do infcio do 62 ano do prazo da Concessdo. O tempa de
chegada seré calcufado do momento de identificacdo do incidente até o momento de chegada
do veiculo no local da ocorréncia

Pora a ambuldncia do tipo D nos subtrechos com obras Obros do DNIT {Apéndice D). tempo méximo
de chegada ao local igual a 90 minutos em 100% das ocorréncias antes do recebimento das obras
listadas no Apéndice O pela Concessiondria, na forma do Contrato, e, 60 minutos, em 100% das
ocorréncias mensais a partir do recebimento das obras listadas no Apéndice D pela Concessiondria,
na forma do Contrato, O tempo de chegada serd calculado do momento de identificagdo do
incidente até o momento de chegada do veiculo no local da ocorréncia.

3.4.4.2 Socorro mecanico

Disponibilizar servigo de guinchos leves e pesados, com eguipes treinadas, em regime de

Escopo prontid3o nas Bases Operacionais, para reboque de veiculos e realizagdo de troca de pneus

Em todas as BSOs deverdo estar de prontiddo os utilitdrios com guincho leve da tipo plataforma
de servigos mecanicos, com equipamentos para guinchar vefculos leves para a prestagdo do
servi¢o de socorro mecanico a veiculos em pane ou acidentados na RODOVIA

Os guinchos pesados, destinados a remogdo localizada de veiculos pesados, deverdo ter
capacidade para remogaa de vefculos de até 60 toneladas

Parametros

Técnicos Os velculos de socorro mecanico deverdo ser equipados com todas as ferramentas,

materiais auxiliares, materiais de sinalizagdo e equipamentos necessérios a prestagdo dos
servigos

Todos os veiculos deverdo dispor de GPS, permanentemente monitorados pelo CCO

As equipes de atendimento, alocadas em unidades méveis, deverdo atuar sob regime de
prontiddo, durante 24 horas por dia, inclusive sdbadas, domingos e feriados

Servigo de guincho leve: tempo maximo de chegada ao local igual a 15 minutos, em ao menos
90% das ocorréncias mensais e 20 minutos em até 10% das ocorréncias,. O tempo de chegada
serd calculado do momento de identificagdo do incidente até o momento de chegada do veiculo
Parametros | no local da acorréncia

de
desempenho | Servico de guincho pesado: com tempo méaximo de chegada 20 local igual a 40 minutos, em ao
menos 90% das ocarréncias mensais e 50 minutos em até 10% das ocorréncias. O tempo de chegada
serd calculado do momento de identificagdo do incidente até o momento de chegada do veiculo no
local da ocorréncia.

5
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3.4.4.3 Combate a incéndios e apreensio de animais na faixa de dominia

Escopo

Disponibilizagdo de caminhdes pipa e caminhdes guindauto adaptados para a apreensdo e
transporte de animais

Pardmetros
Técnicos

Carro pipa: caminhdo com tanque com capacidade de, no minimo 6.000 |, equipado com bomba e
mangueira para langamento. Suas equipes somente deverdo dar apoio as equipes do Corpo de
Bombeiros, que deverdo ser acionados pelo CCO, evitando o alastramento dos incéndios até sua
chegada

Veiculo guindauto adaptado para apreenséo e transporte de onimais: caminhdo com carroceria
em madeira, com a estrutura tipo “gaiola”, com 2 compartimentos interligados, com tampa
basculante, para propiciar a entrada/saida dos animais cam ¢apacidade da langa de 1,8 toneladas
e da langa extensora de 1,5 toneladas. Suas equipes deverdo fornecer apoio 3 PRF, sendo que os
animais que se encontrarem na faixa de dominio da Rodovia, colocando os usudrios em situagao
de risco, dever3o ser presos pelas equipes da CONCESSIONARIA, que aguardardo equipe da PRF,
acionada pelo CCO, para sua devida apreensao

Os veiculos deverao ser equipados com todas as ferramentas, materiais auxiliares, materiais
de sinalizag3o e equipamentos necessarios & prestagdo dos servigos

Todos os veiculos deverdo dispor de GPS, permanentemente monitorados pelo CCO

Todos os registros de combate a incéndios e apreensio de animais na faixa de dominio
deverdo compor um reifatério mensal, encaminhado a AGERBA

Pardmetros de
desempenho

Tempo méximo de chegada ao local iguat a 100 minutos, em 100% das acorréncias mensais

3.4.4.4 Sistema de informacOes aos usudrios

Escopo

Produgdo e edicdo de um boletim periédico, permanentemente atvalizado, a ser disponibilizado
gratuitamente aos usudrios, especialmente nas pragas de pedagio e bases operacionais,
divulgando os aspectos importantes da Concessdo, valores das tarifas de pedagio, pesos
maéxtmos permitidos, locais de acessos e saidas, atrag@es turisticas ao longo da Rodovia, mapa
linear com a localizagdo de postos de servigos, restaurantes e dreas de descanso e lazer, noticias
sobre o progresso das obras e os servigos em implantagdo, além de matérias sobre assuntos
diversos ligados 2@ Rodovia

Pardmetros
Técnicos

Com enfoque jornalistico, essa publicacdo deverd fornecer informagdo de todas as formas de
comunicagdo dos usudrios com a Concessiondria e com a AGERBA, além de oferecer espago para
a manifestacdo dos usudrios, podendo conter publicidade, tratada como receita acesséria

Q boletim deverd ser disponibilizado em local visivel e acessivel em cada cabine de praga de
pedagio ou auxiliar e nas B50s, assim como no site da intemet da CONCESSIONARIA

Sempre que necessario, deverdo ser distribuidos fothetos, explicando aos usudrios os trabalthos
em andamento, eventuais blogueios ou interdi¢des e, principalmente, situagdes que afetem o
conforto ou a seguranga dos usudrios

0 sistema de informagdes ao usudrio envolve, também, os servigos oferecidos através de radio,
site na internet, rede de fibra Gptica, telefone, sinalizagdo vidria, PMVs fixos e varidveis, entre
outros dispositivos a serem implantados

Parametros de
Desempenho

O boletim periddico deverd ser editado mensalmente
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3.4.4.5 Sistema de reclamagoes e sugestdes dos usudrios

Escopo

Os servicos abrangerdo as reclamagdes e sugestdes dos usudrios, tendo como objetivo 0
recebimento, andlise, tamada de decisdo e emissdo de resposta em relagdo as reclamacdes e
sugestdes emitidas espontaneamente pelos usuarios, consistindo das seguintes atividades:
recebimento rotineiro de reclamagdes e sugestdes dos usuarios, avaliagdo das reclamacdes pela
Concessionéaria, encaminhamento de propostas de intervengdo nas dreas pertinentes da
Concessionéria, e emissdo de respostas @ comunicagdes em geral aos usudrios e 3 AGERBA

Parametros
Técnicos

A Concessionaria deverd receber as reclamagdes e sugestdes por varios canais de comunicagdo,
que deverdo ser colocados & disposigdo dos usudrios, incluindo: (i) cartas, e-maifs ou faxes,
entregues diretamente & Concessiondria {com divulgagdo do enderego por meio de distribui¢do
de folhetos); (ii) cartas, e-mails, faxes ou outros registros, entregues diretamente § AGERBA,
posteriormente encaminhadas & Concessiondria; (iif) livros de registro de reclamagdes e
sugestBes, a serem colocados 3 disposicdo dos usudrios nas 850s; e {iv}) servico telefénico gratuito

Os livros de registro deverdo estar disponiveis, permanentemente, para atender aos usudrios
que desejem registrar alguma reclamagao ou sugestdo, nas BSOs

As reclamagdes ¢ sugestdes dos usudrios deverdo ser registradas, analisadas, respondidas,
informando ao usuério quanto as providéncias tomadas, e permanentemente monitoradas. O
tratamento dado s reclamagdes dos usudrios deve seguir as normas vigentes

A Concessiondria devers implantar placas da Ouvidoria da AGERBA ao longo da rodovia,
conforme padrdo, quantidade e focalizagdo estabelecidas pela AGERBA

Todos os registros de reclamagdes e sugestdes dos usudrios, por todos os meios, e suas
respectivas respostas, deverdo compor um relatério trimestral, encaminhado 8 AGERBA,
juntamente com os boletins mensais e folhetos distribuidos aos usudrios no periodo

Q nivel de desempenho para o servico de atendimento gratuito deverd seguir o disposto no
Decreto Federal n2 6.523/2008 telefdnico gratuito

Os livros de registro deverdo estar disponiveis, permanentemente, para atender aos usudrios
que desejem registrar alguma reclamagdo ou sugestdo, nas B50s

As reclamagdes e sugestdes dos usudrios deverdo ser registradas, analisadas, respondidas,
informando ao usudrio quanto as providéncias tomadas, e permanentemente monitoradas. O
tratamento dado as reclamagdes dos usudrios deve seguir as normas vigentes

A Concessiondria deverd implantar placas da Ouvidoria da AGERBA ac longo da rodovia,
conforme padrio, quantidade e localizagdo estabelecidas pela AGERBA

Todos os registros de reclamagdes e sugestdes das usudrios, par todos 0s meios, e suas
respectivas respostas, deverdo compor um relatdrio trimestral, encaminhado 3 AGERBA,
juntamente com as boletins mensais e folhetos distribuidos 20s usudrios no perfodo

0 nivel de desempenho para o servigo de atendimento gratuito deverd seguir o disposto no
Decreto Federal n® 6.523/2008

3.4.4.6 Estudo sobre pontos de apoio e parada para os usudrios

Desenvolvimento de um estudo de implantagdo e operagdo de pontos de apoio e parada para

Escopo 0s usudrios da RODOVIA, incluindo cronograma de implantacdo de obras e atividades.
Prazo para

implanta¢do Até a final do 482 més do prazo da Concessdo.

do escopo
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3.4.5 Sistemas de pedagio e controle de arrecadagdo

A Concessiondria deverd implantar e operar o sistema de arrecadagdo de pedégio, os edificios de
apoio e 2 pragas de pedagio, ao longo do trecho a ser concedido, com localizagdo de acordo com
0 Apéndice F, podendo sua posig3o ser alterada em até 1 km

Caso a Concessiondria julgar conveniente a alteragdo de qualquer praga de pedaglo, deverd
submeter & AGERBA, para sua aprovagdo, estudo técnico e andlise do impacto no tréfego local que
Justifique a alteragdo da localizagdo da praga de pedégio

Escopo

Os sistemas de arrecadagdo do peddgio contemplardo duas modalidades, ambas com condigdes
de identificar eixos com rodagem dupla e eixas suspensas de qualquer veiculo.

e  Sem parada de veiculos: cobranga automatica;

*  Com parada de veiculos: cobranga manual.
fica facultada & Concessiondria a implantagdo de um sistema de cobranga semi- automatica

As pragas de pedéagio deverdo possuir toda a infraestrutura bésica e edificagdes de modo a
oferecer condigBes adequadas de conforto e seguranga aos usuérios, inclusive iluminagdo em
cada direg3o da Rodovia, bem como sinalizacdo indicativa, entre outros

Pardmetros
Técnicos Toda a operagdo das pragas de pedagio deverd ser permanentemente acompanhada por cédmeras
de video {independentemente do sistema de CFTV), cam recursos de gravagdo, em todas as pistas
e em todas as cabines

Deverdo ser apresentadas para aceitagio da AGERBA as normas operacianais que
estabelecerdo as instru¢des para os procedimentos de rotina e para ¢asos excepcionais

Todos os procedimentos técnicos, operacionats e administrativos referentes ao sistema de
arrecadagdo de pedégio deverdo estar consubstanciados em manual préprio, que deverd ser
elaborado pela Concessiondria e submetido 3 AGERBA para sua aceitagdo

Filas maximas nas pragas de pedagio, limitadas a 250 metros de extensdo, limite que devers ser
visualizado por meio de faixa sinalizada no pavimento. Para afericdo deste pardmetro serd
analisado, durante 15 minutos, se as filas ficam permanentemente maiores do que o patamar
estipulado de 250 m, caracterizando, desta maneira, infragdo

Filas maximas limitadas a 400 metros nos horarios de pico, sendo esta extensdo também
demarcada na rodovia. Mantém-se a forma de afericdo de ambos os parametros

Pardmetros de | Os horarios de pico serfio definidos a critério da AGERBA de acorde com as particularidades de
Desempenho | cada trecho concedido

Caso a Concessiondria observar que qualquer desses limites foi atingido, dever4 liberar a
passagem de veiculos sem cobranga de pedagio, sem que isto possa gerar qualquer pedido de
ressarcimento

Os sistemas de iluminagdo das pragas de pedagio, tanto internos como externos, deverdo
oferecer padrdo de iluminagido compativel com as fungdes especificas e condigdes climaticas,
nos periodos requeridos durante o dia ou a noite.

Prazo para

implantagdo e
operacionaliza
¢do do escopo

Até o final do 482 més do prazo da Concessao
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3.4.5.1 Parametros técnicos para implantacdo e instala¢ido das pracas de pedagio

Area de aproximagdo sinalizada a 2 km antes da praga {por pdrtico ou bandeira)

Sinalizagdo: placas de sinalizacdo aérea em pdrticos, antecedendo o peddgio em 1 km; placas de
regulamentag¢do {redugdo de velocidade) e proibigdo para estacionar e parar; placas indicativas de
administracdo; placas de adverténcia de estreitamento de pista

Tarifas informadas a 1 km e a 500 m antes das cabines de peddgio (sinalizagdo vertical)

Linhas de canalizagdo para as cabines e by poss na entrada e saida da praga (sinalizagdo horizontal)

Linhas de canalizagdo nos vértices das ilhas seguidas de linha cantinua por 30 m
(sinalizagdo horizontal)
Sinalizagdo

Sinalizagdo semaférica piscante de adverténcia nos vértices dos submarinas)

Sinalizagdo semafdrica de cores vermeltha e verde indicativa do status de operagdo da cabine,
localizada na marquise da praga, acima de cada cabine

Displays para velculos parados junto as cabines com valor da tarifa

Sinalizagdo semaférica para retengdo e liberagdo dos veiculos parados na cabine

tdentificagdo do arrecadador na cabine

Faixas transversais a 200 e a 400 m a montante do eixo das cabines

Nas dreas préximas as cabines das pragas de pedégio, o pavimento devera ser do tipo rigido

Pavimento
Dispositivos de drenagem superficial deverdo ser implementados em toda a 4rea da praga

Implementac¢3o de barreiras efou defensas no afunilamento dos garrafdes presentes nas ithas,
assim como cones efou barreiras plasticas removiveis {com dispositivos luminosos) para

Elementos de segregacao dos sentidos de trafego na aproximagdo e saida dos veiculos

protegao e
seguran¢a

A drea da praga de peddgio serd iluminada em uma extensdo de, no minimo, 300 m da
aproximagado e 300 m da safda da praga

As edificagdes deverdo estar conectadas a rede piblica de energia elétrica, provendo tanto a sua
iluminagdo como a iluminagdo da prépria pra¢a

As edificagOes devem possuir um grupo gerador que permitird a alimentagdo para um
funcionamento satisfatério dos equipamentos elétricas e eletrénicos caso houver interrupgdo do
fornecimento de energia elétrica

Um tunel ou passarela permitird o acesso pelos funciondrios da Concessiondria do prédio
administrativo até as cabines de cobranga

Edificagdes
Cada cabine de arrecadagio deverd ser equipada de uma itha e submarino para permitir o

afunilamento dos veiculos

A cabine devera obedecer a padrdes estéticos, estruturais, ergondmicos, de design de acordo com
as normas pertinentes. Devera conter um dispositivo de ar condicionado assim como permitir, de
forma segura, o acesso ao tunel ou & passarela

No caso das faixas especificas para cobranga automaética, serdo previstas grades de prote¢do

Serd implementada drea de estacionamento junto as pragas

%
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Sanitdrios distintos para os funciondrios e para os usudrios

Vestigrios, com sinalizagdo e acabamento adequados

Sistema de ar condicionado

Conferéncia de numerario e caixa-forte, com boca de lobo e passa-malote

Cameras de monitoramento

Seguranga predial inclusive a acessibilidade do carro-forte

::!':ii:istrativo Copa e refeitério para os funciondrios
Dispositivo para prote¢do do cabeamento
Sistema de comunicagbes
Sala excfusiva para ¢ grupo gerador
Reservatério de reuso e suprimento de dgua
Lixeiras para coleta seletiva
Alambrado ¢ jardins
Detectores de eixos
Detectores de eixo suspenso
Detectores de rodagem
Detectores de composi¢ao de veiculos
Para cada pista Cameras
Cancelas
Controle de Antenas para identificagdo dos veiculos equipados com etiqueta
arrecadagdo eletrénica {para pistas AVl)
Estagdes de trabalha das cabines
Impressoras de recibos
Estagdes de trabatho
para a sala de Impressoras de relatérios
controle Software de controle da arrecadagdo
Modelo de relatérios
Radiotransmissares portéteis para os funciondrios
Comunicagdo Interfone entre a sala de controle e as cabines
Radiocomunicag3o entre a sala de controle e 0 CCO
Recursos humanos Os funcionérios deverdo estar devidamente uniformizados, identificados (crachd) e possuir

equipamentos de prote¢do individuais
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3.4.5.2 Pardmetros Técnicos para operagdo das pragas de pedagio

Operagdo com a ajuda do arrecadador, que cobraré do usudrio a correspondente tarifa e
executard o processarmento da cobranga

Operacdo com equipamentos de cobranga que permitam minimizar o tempo de espera e
pagamento.

:':;:::‘a de A Concessiondria obrigar-se a aceitar 0 pagamento da tarifa por meio de cupons, bem como dos
manua;;a modelos de Vale-Ped4gio habilitados pela ANTT, nos termos da Lei n2 10.209, de 23 de mar¢o de
2001, bem como em regulamentagdes especificas a serem estabelecidas pela AGERBA.
A operagio das pracas de pedagio envolverd a adogdo de procedimentos especiais nos casos de
isen¢do, tais como veiculos oficiais, que poderdo, a critério da concessiondria, dispor de pista
especial ou utilizar as cabines de cobranga manual, onde deverd ser feito o registro visual para
posterior identificacdo do veiculo e consequente confirmagdo de isengdo.
Possibilitar o pagamento da tarifa de pedagio sem necessidade de parada ou de redugdo
significativa na velocidade do veiculo, mediante utifizagdo de etiqueta eletrnica ou equipamento
detector de sinal de radio, emitido por um dispositivo instalado no veiculo ou outros dispositivos
com resultados semelhantes
Os equipamentos empregados na cobranga automatica deverdo permitir a transmiss3o de
si d informagdes sobre a categoria do veiculo, registrar sua passagem, calcular a tarifa a ser paga e
‘:;::;; € permitir o pagamento antecipado, ou por débito em conta corrente ou cartdo de crédito
automética . . L =
Os equipamentos dever3o ainda armazenar os dados relativos a operagdo
A velocidade dos velculos durante a cobranga automatica deverd obedecer a limite a ser
estabelecido pela AGERBA
No inicio, deverd ser implantado, no minimo, 1 equipamento automético por sentido, por praga
de pedégio para posterior substituigdo gradativa dos equipamentos existentes.
Implantagdo facultativa
Caracteriza-se pela passagem do veiculo por cabine que dispde de equipamento de leitura
Sist d eletrdnica de dados, o qual devera identificar as informag&es contidas em cart3o eletrénico sem
stema ge . | contato, pré-pago, ou cartdo bancério
cobranga semi-
t s
automitico No caso de uso de cartdo bancério, de débito ou credito, este deverd cantar com sistema de
processamento que libere o usudrio em tempos inferiores aos relativos ao pagamento manuai
Em qualquer caso, a liberagdo da passagem do veiculo devera ser feita automaticamente
Padrdo dos Os sistemnas de cobranca automatica e semi-automatica de peddagio deverdo ser padronizados
sistemas para que ocorra interoperabilidade com os demais sistemas existentes
automatico e
semi- Os equipamentos terdo sua frequéncia de transmissdo e protocola de comunicagdo padronizados
automdtico pela AGERSA
sistema de Qualquer que seja o sistema de arrecadagdo empregado, deverd ser implantado um sistema de
controle de controle de violagdes que registrara a imagem de veiculos infratores, que permita identificar,
violagdes inequivocamente, o local, a data e a natureza da infragao, como também o veiculo infrator {placa

e marca)
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Permitir que a capacidade de vaz3o das pragas de pedagio seja suficiente para o fluxo atual e
possiveis ampliagdes quando ocorrer o aumento deste fluxo

Permitir a cobranga em fun¢do das caracteristicas fisicas dos veiculos, tais como quantidade de
elxos, tipo de rodagem, por peso ou ginda pela composicdo de dois ou mais itens

Permitir pagamento anteclpado, concomitante ou posterior ao uso da RODOVIA

inibir as tentativas de fraudes

Registrar, de forma inequivoca, as violagdes ao sistema

Apresentar facilidades de supervisdo, controle, operagdo e manutengdo
Parametros

aplicdveis aos Apresentar recursos para facilitar auditoria financeira
sistemas de

cobranga Permitir integra¢8o com outros sistemas ja existentes
automatica,
semi- Disponibilizar, em tempo real, no CCO da Rodovia e da praga de pedégio, assim coma para a
automdtica e AGERBA, informacbes sobre o fluxo de veiculos {quantidade e tipo)

manual

Permitir a fiscalizagdo de quesitos dos velculos, conforme preconizado na legislagdo de transito
existente .

Permitir modernizagdo, sem necessidade de troca total do sistema

Ser flexivel para a inclusdo de novas fungGes e controles

Apresentar recursas audiovisuais para instruir e informar os usuarios, sem comprometer a vaz3o
do sistema

Apresentar recursos que sinalizem, local e remotamente, a ocorréncia de falhas no sistema

Permitir telecomando

O dirmensionamento inicial da quantidade de cabines de arrecadacdo e dos eguipamentos de
Dimensiona- cobranga, inclusive automatica, de modo a proporcionar um nivel de servigo satisfatdrio e atender
mento das aos Par@metroas de Desempenho, deve ser apresentado &§ AGERBA para aceitagdo, antes de sua
cabines e dos execucio

equipamentos de
cobranca Deve ser adequado o niimero de cabines ao crescimento do trafego durante o prazo da Concessdo
e atendimento aos Parametros de Desempenho

A operagdo das cabines deve ser adequada as variagdes de fluxo que acorrem nas horas-pico e dias
de maior demanda {feriados prolongados, inicio e término de férias escolares etc.)

A operagdo das pragas de pedégio envolverd a adogdo de procedimentos especiais nos casos de
isengdo, tais como veiculos oficiais, que poderdo dispor de pista especial qu utilizar as cabines de
cobranga manual, onde devera ser feito o registro visual para posterior identificacdo do veiculo e
consequente confirmagdo de isengdo

Sistema de A Concessiondria, diretamente ou por meio de terceiros, devera comercializar os cartbes e

arrecadagdode | atiquetas eletrdnicas para a cobranga automatica
pedagio

Serd acelto o pagamento da tarifa de pedégio de acordo com os modelos de Vale- Pedégio
habilitados pela AGERBA, nos termos da Lei n2 10.209, de 23 de mar¢o de 2001 e de
regulamentag3o especifica da AGERBA

A AGERBA poderd realizar auditaria nos equipamentos e softwares de controle empregados para
controlar e gerenciar as transagdes efetuadas nas pragas de peddagio

&
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implantagdo e manutengdo de sinalizagdo indicativa dos valores atualizados das tarifas de
pedégio, em pontos adequados préximos das pragas de pedagio

Sinalizar as pistas

Controlar a abertura e o fechamento de pistas e cabines

Fiscalizar a arrecadagdo

Garantir a seguranga da circulagdo de valores e sua transfer8ncia para a sede da Concessiondria, ou

Controle e banco
operacgio do . .
pedsgio Elaborar mapas estatisticos de tréfego e receita

Registrar as ocorréncias principais e mais significativas

Controlar e manter vigildncia sobre os equipamentos

Controlar a arrecadacido e o recolhimento de numerério por cabine, por turno de trabaiho e por
agente arrecadador

Prestar atendimento ap usudrio

Garantir o cumprimento das normas operacionais aprovadas pela AGERBA

3.4.6 Sistema de Comunicacdo

implantar um sistema de comunicagdo, para supartar o sistema operacional da Rodovia, para
atender aos servigos de atendimento emergencial, de informagBes, de assisténcia ao usuario e de
guarda e vigilancia patrimonial, devendo abranger toda a Rodovia e integrar os diversos servigos
de forma flexivel, modular e capaz de suprir as necessidades a curto, médio e longo prazo

Escopo

A fibra Gptica serd o principal meig de transmissdo entre as instalagdes fixas do sistema
operacional, inclusive da PRodoy.

O sistema de comunicagdo deverd atender a solicitagdes de dados e infarmagdes de modo geral,
e servir como base e meio de integra¢3o dos sistemas de controle que serdo implantados,
devendo ser projetados de forma que passam servir a interconexdo de equipamentos e sistemas
diversos com sinais de voz, dados e video

Qualquer dos sistemas ou equipamentos implantados, total ou parciaimente, deverd ser
inteiramente compative! com os sistemas definitivos

Todos os sistemas, meios de comunicagdo, protocolos e equipamentos deverdo ser especlficados
Parametros de forma a garantir a compatibilidade com expansdes e modificag8es futuras, com simples
Técnicos adigdes de equipamentos ou médulos e a respectiva reprogramaq3c aperacional dos sistemas

Para a passagem de cabos sob a Rodovia, deverao ser utilizados métodos ndo destrutivos, sempre
que possivel aproveitando-se de pontes e viadutos, ou utilizando-se méquinas perfuratrizes

O sistema de comunicag3o deverd ser dimensionado para atender aos sistemas que deverdo ser
implantados, abrangendo os seguintes servigos: {i) dados para PMVs; (i) coleta de dados de
detectores de trafego e sensores diversos; (it} coleta de imagens de TV; (iv) pra¢as de pedégio;
{v) postos de pesagem; (vi) postos da PRF; {vii) postos da AGERBA; (viii} BSOs {SAUs, etc.); (ix)
CCO; (x) sistema de informagdes aos usudrios; e (xi) comunica¢do com viaturas

Todos os equipamentos deverdo permanentemente atender as suas fungdes com elevado
padrdo de qualidade e de modernidade
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Qs equipamentos ndo devem, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua
aquisicdo pela Concessionaria) superior as suas respectivas vidas tteis informadas para efeitos de
depreciagdo

Para o servico de atendimento gratuite, o pardmetro devera seguir o disposto no Decreto Federal
n® 6.523/2008

Prazo para Até 0 482 més do prazo da Concessdo

implantagio e | Para as edificacBes com prazo distinto para implantagdo, os elementos do sistema de
operacionalizagd | comunicagdo devem ser instalados e operacionalizados juntamente com a entrega da respectiva
o do escopo edificagdo

3.4.6.2 Cabos de Fibra Optica

Escopo Implementagdo de 01 (um} cabo de fibra dptica de 36 (trinta e seis) fibras

Implementagdo de 01 {um) cabo de fibra dptica de 36 (trinta e seis) fibras, que deverdo atender 3s
especificacBes da ABNT e ser do tipo CFOA-NZD-DO revestidos em Acrilato para instalagdo direta
em dutos.

As fibras Gpticas empregadas nos cabos dpticos aa longo da rota deverdo atender integralmente
as exigéncias da norma G.665 do ITU-T

Em Jocais onde seja constatada a presenga de roedores, a capa do cabo deverd receber prote¢do
adicional contra este tipo de praga.

Parametros
Técnicos dos
Cabos Opticos

O niicleo e elementos dpticos do cabo poderdo ser preenchidos com Gel ou com outro elemento
hidrofugante, testado e garantido pelo fabricante do cabo.

Além das marca¢Bes convencionals, o cabo utilizado deverd trazer a marca “EPL ~ AGERBA”, para
efeito de identificagdo em caso de acidente ou roubo.

Padrdo de qualidade e de modernidade, com todos os equipamentos, pessoal necessérios e
adequados

Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisicdo pela Concessiondrla)
superior as suas respectivas vidas uteis informadas para efeitos de depreciagdo

Os dutos utilizados deverdo ser de polietileno de alta densidade (PEAD) quédruplos, com didmetro
externo de 40 mm, 3 mm de &spessura,

Parametros As linhas de dutos a serem construidas deverdo possuir, no minimo, quatro (04} furos, podendo
Técnicos dos ser usados dutos singelos ou quadruplos. Deverda ser utilizados dutos de cores distintas, para
Dutos faciiitar atividades de identificagdo e recuperagdo em casos de acidentes.

As linhas de dutos deverdo ser instaladas numa profundidade minima de oitenta (80) centimetros
e atender as normas NBR 14.683-1,NBR 15.155-1, N8R 13.897/1398 e NBR 14.692

A canalizagdo dispora de caixas subterréneas, para passagem dos cabos e acomodagao de
emendas e de reservas técnicas de cabos. As caixas poderao ser construidas em concreto ou

alvenaria de tijolos, podendo ser também utilizadas caixas pré-fabricadas em concreto.
Pardmetros

Técnicos das
Caixas
Subterrdneas

As calxas deverdo possuir dimensdes de 1,20 m x 1,20 m x 1‘,30 de altura

As taixas subterraneas dever3o ser afastadas em, no mximo, 2.000 m umas das outras,
observando-se que devem ser obrigatoriamente construidas caixas em todos os entroncamentos
e cruzamentos que a rodovla faga com ferrovias ao longo de seu trajeto.

-
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As tampas das caixas dever3o ser de concreto armado e ter espessura minima de oito (08)
centimetros. Atampa deverd possuir quatro {04) olhais de ago zincado a quente, Estes olhais
deverdo ser fundidos 3 massa de concreto da tampa e ser fabricados a partir de vergalhdes de
aco, #1/2".

As caixas serdo numeradas de acordo com a quilometragem da via {no Km 105 +,855 m, a caixa
receberd o niimera 105.85S, por exemplo). As numeragdes deverdo ser pintadas de forma
indelével ou constar de plaquetas a serem fixadas numa das paredes internas e também deverdo
ser gravadas de forma apropriada numa das laterais da tampa.

Ao longo da rota, nos pontos de terminagdo do cabo, todas as fibras serdo conectadas a corddes
de terminacdo equipados com canectores SC/APC, homologados pela ANATEL.

Deveré ser instalado bastidor {rack) de 44U, equipado com porta acrilica e chave, onde houver a
necessidade de amplificag8o de sinal dptico. Nos demais pontos de terminagdo, os bastidores
{racks) poderdo ser de parede, com 10U ou 20 U de altura, também equipados com portas de
acrilico e chave.

Sub-bastidores destinados 3 terminagdo de fibras deverdo possuir, além dos alojamentos para
fixagdo dos conectores, de estojo para acomodagdo de sobras de fibras e fusdes.

Parametros
Técnicos dos | Cada sub-bastidor instalado devera ser complementado com bandeja auxiliar, destinada a

Pontos de acomodagdo de corddes dpticos de manobra.

terminagao de | ¢ pastidores (racks) destinados a equipamentos ativos deverdo possuir tomadas para
cabos alimentagdo elétrica desses equipamentos.

As salas destinadas a terminac8o de rede e equipamentos deverdo ter drea minima de seis (06)
metros quadrados, e ser dotadas de porta com chave, para controle de acesso. Todas as salas
deverdo dispor de tomada de energia regularizada e ponto de aterramento.

Bastidores e sub-bastidores deverdo contar com garantia de fabrica contra corrosdo e outros
defeitos.

As conexdes serjo obrigatoriamente realizadas por fusdo das fibras, com atenuagdo igual ou
inferior a 0,10 dB.

As emendas deverdo ser devidamente numeradas e cadastradas em sistema, onde constem: {a)
local da emenda; {b) quantidade de fibras emendadas; (c) origem e destino das fibras; {d) tipo de
caixa de emenda; (e) data da emenda; {f) valor de atenuagdo registrado no OTDR; (g} executor da
emenda.

As caixas de emenda podem ser de topo ou lineares.

As caixas de emenda utilizadas devero possuir dimensdes e capacidades compativeis com as
capacidades dos cabos empregados nas rotas.

As caixas de emenda devem possuir mecanismo que permita a verificacdo da hermeticidade.

A caixa deve permitir a retirada de deriva¢des sem a necessidade de interferéncia em fibras ja
emendadas.

As caixas devem dispor de gavetas que permitam receber até trés unidades basicas {tubetes) cada
Pardmetros e acomodar emendas por fusdo, emendas mecanicas e divisores dpticos passivos, Em caso de
Técnicos das dano em qualquer parte da caixa, esta deverd poder ser substituida par outra, sem causar dano ao
Emendas conjunto.

Als) caixa(s) de emenda deve(m) ser fornecida(s) com todos acessorios necessarios para
montagem na capacidade nominal e, quando necessério, permitir a continuidade elétrica da
blindagem do cabo e seu aterramento, assim como sua vinculagaa com o elemento metélico de
tragdo, quando este existir, através de conector de blindagem.

Als) caixa(s) de emenda deve{m) permitir a substituicdo dos elementos selantes e de vedagdo e
deve vir equipada com sistema de fixagdo para poste ou caixa subterranea.

2



444

Os conjuntos de emenda devem permitir acomodar até 50% mais de fusdes determinadas pefa
capacidade do cabo usado (conjunto de emenda para cabo de 36 fibras deve ter capacidade para
acomodar 54 fusdes, por exemplo),

Qs estojos ou bandejas devem permitir 0 armazenamento um metro {01 m} de cada fibra de cada
lado do ponto de fusdo,

As caixas de emenda utilizadas deverao possuir garantia de fabrica para uso externo e interno,
aéreo ou subterraneo.

As caixas de emenda devem garantir a protegdo das fibras emendadas contra a entrada de
umidade e eliminar esforgos mecdnicos que possam ser pravacadas pelas atividades de instalagdo
e durante sua vida util,

Para garantir a qualidade dos ¢cabos e servigos executados, a Concessiondria executard testes e
medicdes nas fibras dpticas. Os testes deverdo ser realizados com QTOR em todos os segmentos
de cabo entre dois pontos de terminagdo, chamados de ponto A e ponto B. Os testes deverdo ser

feitos em todas as fibras, nos dois sentidos, de A para 8 e vice-versa.
Parametros

Técnicos para | Os testes serdo executados nos comprimentos de onda de 1310 nm e 1550 nm e gravados em
testes midia eletrdnica, de A para B e de B para A. Os dados devern ser apresentados em forma de
relatério, de forma clara e concisa e entregues impressos € em midia eletrdnica, logo apds o
término dos testes realizades.

A Concessiondria executara os seguintes testes e medigdes nas fibras dpticas:

a} Antes do langamento do cabo: teste OTDR de pré-langamento para a verificagdo da
continuidade e possiveis avarias causadas na manipufagdo do cabo dptico antes dg seu
langamento nos dutos;

b} Teste de enlace: para avaliar a integridade das fibras, se hd inversdo de fibras, fibras
rompidas e atenuagdo causada por emendas, conectores e pela distdncia;

¢) Teste de poténcia Optica: para verificar a diferenga da poténcia emitida e da recebida,
mantendo o registro dos testes realizados para controle.

Nos testes de aceitacio final da rede, além dos testes realizadas com OTDR e Power Meter,
dever§o ser realizados tastes de PMD {Phase Mode Dispersion) em todas as fibras.

Procedimentos de testes e manutengdo deverdo respeitar como condicdo minima, as
especificacdes de desempenho do fabricante dos equipamentos de testes utilizados para as fibras
6pticas disponibilizadas.

Tempo de reparo nao superior a 8 horas em caso de notificagdo de fatha apresentada no perfodo

Pardmetros de das 06:00 as 21:58 horas.

Desempenho

Tempo de reparo ndo superior a 12 horas em caso de notificagdo de falha apresentada no periodo
das 22:00 as 05:59 horas.

Prazo para
implanta¢dao e
operacionalizag
do do escopo

Até o 482 més do prazo da Concessao
Para as edificagdes com prazo distinto para implanta¢da, as elementos do sistema de comunicagdo
devem ser instalados e operacionalizados juntamente com a entrega da respectiva edificacio
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3.4.7 Sistema de Pesagem

Implantar e operacionalizar o sistema de pesagem na modalidade fixa com condig@es de verificar
Escopo situacdes de excesso de peso em qualguer veiculo, efetuar autuagdes e transbordo das cargas em
excesso, sendo auxiliado pela pesagem dindmica permanente

Os postos existentes na Rodovia poderdo ser recuperados e reformados, sendo que os projetos
devem ser apresentados para aceitagdo pela AGERBA

Os postos de pesagem fixos deverdo ter dimensdes compativeis com o fluxo de tréfego de veiculos
de carga, inclusive com relagdo aos locais para estacionamento e transbordo de cargas em excesso,
além de tapers de entrada e safda, iluminagdo, sinalizagdo indicativa etc.

Os postos de pesagem fixos deverdo dispor de todo o equipamento necessério para apesagem
din@mica, inclusive para a autuagao, a ser efetuada pela AGERBA, que deverd contar com sala
prépria e isolada do restante, e rede de transmissdo de dados

Dispor de sistema de cameras fotograficas, estrateglcamente posicionadas, com sensores
associados aos semaforos, de modo a registrar as placas dos veiculos que se evadirem sem pesagem
ou evitarem a autuagdo

A Concessiondria deverd fornecer tados os recursos, materials e humanos, para a operagdo dos
postos de pesagem fixos

A Concessiondria deverd instalar todos os recursos necessarios para implementagdo de um sisterna
de autuagdo remota por parte da AGERBA.

Pardmetros

Técnicos Os Pétios para Transbordo de Produtos Perigosos dever3o ser instalados em dreas contiguas a cada

Posto de Pesagem Fixa, porém sem interferéncia ou relacionamento direto com as dreas destinadas
a pesagem normal dos caminhdes. Esses patios deverdo ser devidamente isalados, pavimentados,
vedados e iluminados.

Todos os equipamentos utilizados nos sistemas de pesagem deverdo permanentemente atender as
suas fungBes com elevado padrao de qualidade e de modernidade

Os equipamentos nio devem, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisigdo
pela Concessiondria) superior s suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciagdo

Todas as balangas fixas deverdo ser objeto de permanente afericdo pelo INMETRO, com
periodicidade maxima de 1 ano

Os postos de pesagem fixos deverdo operar permanentemente, durante 24 horas, todos os dias da
semana

N3o serd admitida, em hipdtese alguma, a formac3o de filas de veiculos em 4reas externas as dreas
dos postos de pesagem (veiculos em espera nos acostamentos ou faixas de trafego) e também o
estacionamento de veiculos retidos fora do espago de estacionamento previsto para esta finalidade

Qualquer equipamento ou elemento das balangas fixas que apresente problema deverd ser

reparado ou substituido em, no maximo, 24 horas
Pardmetros de

Desempenho

Qualquer balan¢a no deverd sofrer paralisagé‘é superior a 120 horas por ano, exceto se por
determinacdo da AGERBA

Prazo para
implantagdo e
operacionalizag
do do escopo

Até o final do 482 més do prazo da Concesséo
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3.4.8 Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial

Implantagdo de uma estrutura de vigilancia patrimonial, que fiscalizard as estrutusas fisicas,

Escopo inclusive os postos de pesagem e de fiscaliza¢do da AGERBA
Padrio de qualidade e de modernidade, com todos os equipamentos, pessoal necessarios e
adequados
Parametros Auséncia de equipamentos com idade {contada a partir de sua aquisigdo pela Concessionaria)
Técnicos superior as suas respectivas vidas uteis informadas para efeitos de depreciagdo
Prazo para
implantag¢io e

operacionalizag
3o do escopo

Até o final do 482 més do prazo da Concessdo

3.4.9 Posto da Policia Rodoviaria Estadual

Escopo

Reforma e operacionalizagdo do posto da PRodov.

O posto da PRodov. Deverd ser reformado nas mesmas dimens3es existentes atualmente, contendo
&rea para estacionamento, com pavimento flexivel, sendo 50 m? com cobertura simples, além de
todos 0s demnais etermentos necessarios a sua operacionalizagdo, tais como tapers de entrada e
saida, iluminagdo, sinalizacdo indicativa etc.

Devera ser disponibilizada conexdo a internet, mobilia e a instalagdo de microcomputadores, com
capacidade para 10 funciondrios

Pardmetros

Pétios de Apreensdo de Veiculos deverdo ser instalados em dreas contiguas ou integrantes dos
Postos de Policiamento Rodovidrio da PRF, existentes e/ou a serem impfantados ao tongo das
rodovias sob concessdo. Os patios devem ser cercados e iluminados,

técnicos

Padrdo de qualidade e de modernidade, com todos os equipamentos, pessoal necessarios e
adequados

Auséncia de equipamentos com idade {contada a partir de sua aquisi¢do pela Concessiondria)
superior as suas respectivas vidas uteis informadas para efeitos de depreciagdo

Prazo para
implantagdo e
operacionaliza¢i
°

An meranna

Até o final do 482 més do prazo da Concessdo.
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4 MONITORACAO E RELATORIOS

4.1 Relatorio de Operagoes

O Relatério de Operag6es deverd conter os seguintes capitulos:

I.  Relatdrio de implantagdo do Sistema de Gestdo da Qualidade previsto no
Contrato
Il.  Projeto executivo operacional
. Plano de monitoramento de trafego
IV. Manual com todos os procedimentos técnicos, operacionais e
administrativos referentes ao sistema de arrecadag¢do de pedagio

Sem prejuizo do cumprimento dos requisitos de qualidade previstos no PER, a
concessiondria devera implantar, até o final do 12 ano da Concess3o, um Sistema
de Gestdao de Qualidade dos Servigos e Obras, com base na norma NBR 1SO 9.004,
da ABNT, equivalente a norma ISO 9.004, e suas atualizagdes. A concessiondria
devera apresentar um relatério que demonstre a implanta¢do do sistema. Tanto a
implantagdo quanto a execugdo do sistema serdo permanentemente
acompanhadas e controladas pela AGERBA.

- O Projeto Executivo Operacional devera propor um modelo de operagdo do
Sistema Rodoviario, que abranja o planejamento executivo e a implantagdo e
integragdo dos sistemas de gerenciamento operacional, comunicagao,
monitoragdo, sensoriamento, pesagem, arrecada¢do de pedagio e de atendimento
aos usudrios. Serdo apresentados nesse projeto o plano de contingéncia para
situagOes de emergéncia, com propostas de medidas a serem implementadas na
eventual ocorréncia de obras ou servicos emergenciais levando a interdigbes
de pista, inclusive relativas a acidentes com cargas perigosas. O projeto também
devera contemplar o melhoramento continuo dos equipamentos e sistemas.

O plano de monitoragdo do trafego deve conter informagoes sobre as tecnologias
selecionadas, localizagdo dos equipamentos, estrutura do banco de dados e
formato dos relatérios, bem como proposta de segmentos homogéneos para fins
de monitoragdo do trafego, devendo ser aprovado pela AGERBA.

Todos os procedimentos técnicos, operacionais e administrativos referentes as
fun¢bes operacionais deverdo estar consubstanciados em um manual especifico,
detalhado e elaborado pela concessionaria.
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4.2 Relatérios de Monitoracdo

Todos os relatérios de monitoracdo deverdo ser enviados a AGERBA apds o inicio
da operac¢do. A partir da entrega do 12 relatério, os Relatorios de Monitoragdo
seguintes deverdo atender a frequéncia indicada na tabela abaixo. A entrega dos
Relatdrios de Monitoragdo devera ser realizada até 30 (trinta) dias apos a avaliagdo
de campo.

Todas as informagoes dos relatérios deverdo ser apresentadas por meio de SIG.
Todos os relatérios deverdo conter os seguintes capitulos minimos:

« Avaliacdo de todos os Parametros de Desempenho e Parametros Técnicos
previstos neste PER;

+ Descricdo detalhada da metodologia empregada para avaliar estes
parametros; :

+ Atualizagdo do Cadastro dos Elementos Funcionais do Sistema Rodovidrio.

4.2.1 Relatdrios de Monitoragao de Pavimento

Para os Relatérios de Monitoragdo de Pavimento deverdo ser definidos segmentos
homogéneos de, no méaximo, 1 (um} km com base nos seguintes aspectos:

+ Estrutura do pavimento (dimensdes e materiais);
+ Caracteristicas estruturais e funcionais;

+ Trafego do trecho;

+ Geometria do trecho;

+ Caracteristicas de suporte do subleito;

+ Clima(pluviometria).

A avaliagdo estrutural do pavimento compreendera o levantamento das deflexdes
com equipamento do tipo FWD, de acordo com a norma DNER-PRO 273/96,
com espacamentos maximos, em uma mesma faixa de trafego, de 200 m. Para as
faixas de trafego que apresentam maior utilizagdo pelos veiculos comerciais, tais
como terceira faixa e outras com participacao em relagao ao Volume Médio Diario
superior a 30%, o espagamento maximo devera ser de 100 m.

O levantamento dos defeitos nos pavimentos flexiveis devera seguir o
procedimento DNIT 006/2003 — PRO, aplicando-se a terminologia de defeitos
definida pela norma DNIT005/2003 - TER.

As condi¢des de conforto ao rolamento do pavimento flexivel deverdo ser
verificadas a partir da medi¢do da irregularidade longitudinal, com utilizagdo de
equipamento do tipo perfilografo laser, classe |, da ASTM E 950, contendo, no
minimo, 2 {dois) sensores lasers e 2 (dois) acelerdmetros, que permitam a
obten¢do de valores na escala internacional de irregularidade em tempo real,
durante os levantamentos de campo, ou equipamento tecnicamente superior. Os
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valores de irregularidade longitudinal para a obtengdo do IRl deverdo ser
integrados em lances maximos de 200 m, em todas as faixas de trafego.

Para os pavimentos rigidos, o levantamento de defeitos devera ser efetuado de
acordo com o Manual de pavimentos rigidos do DNIT, com o cdlculo do ICP. Para
fins de monitoragdo, todas as placas deverdo ser codificadas e representadas
graficamente, associadas aos marcos quilométricos.

O levantamento de area trincada seja realizado de acordo com a norma técnica
DNIT 007/2003- PRO.

Para a avaliagdo do ICP, deverd ser realizada a “inspe¢do em todo o trecho”
definida na norma DNIT 062/2004 — PRO, ou seja, o levantamento devera ser
realizado em todo o trecho em pavimento rigido da RODOVIA, com o nimero de
placas das amostras definido na norma DNIT

060/2004 — PRO, que também devera ser utilizada para a avaliagdo do grau de
severidade dos defeitos.

O cdlculo de irregularidade longitudinal devera ser feito por analise estatistica,
realizado por faixa de trafego, em segmentos homogéneos de 1 (um) km de
extensdo, obedecendo aos seguintes critérios:

o 100% dos valores individuais devem atender ao limite estabelecido, com
tolerdncia de 10%;

» 80% dos valores individuais devem atender ao limite estabelecido;

« A media dos valores individuais deve atender ao limite estabelecido.

Valore individuais sdo a média das medidas do IRl nas trilhas de roda interna e
externa de cada lance de integragao.

4.2.2 Relatérios de Monitoragido dos Elementos de Protegdo e Seguranga

A monitoragdo deverd atentar para os aspectos especificos de fixagdo, corrosdo e
balizamento retrorrefletivo dos equipamentos de protecdo e seguranga.

Com relagdo a sinalizagac horizontal, a Concessionaria devera executar controle
permanente do indice de retrorrefletiancia das marcas viarias, por inspe¢do através
de um retrorrefletdmetro, executado a luz do dia. Essa monitora¢do indicara a
curva de desgaste da sinalizacdo horizonta!, podendo indicar falhas executivas,
propiciando o desenvolvimento de materiais mais adequados e permitindo o
planejamento das interven¢gdes, com maior precisdo. Para o0s elementos
retrorrefletivos (tachas e tachdes), sua monitoracdo sera executada, inicialmente,
por inspe¢do visual, que buscard detectar falhas ou deficiéncia em seu
funcionamento adequado. Quando observados locais desgastados, sua verificagdo
devera ser feita com a utilizagdo do retrorrefletdmetro para tachas, em
laboratério, que deverd permitir drea de medi¢do de 10 cm x 25 ¢cm, com campo
de medigdo de 0,01 até 199,00 cd/Ix, e permitir sua utilizagao a luz do dia.
62 g
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A monitoragdo da sinalizagdo vertical e aérea devera ser executada quanto a
retrorrefletividade, através de um retrorrefletdmetro, executado a luz do dia.

4.2.3 Relatérios de Monitoracdao de Obras de Arte Especiais

Os procedimentos de inspe¢ao e intervencdo deverao respeitar as normas da ABNT
e as normas, parametros € manuais do DNIT.

A seguir sdo detalhadas as inspe¢bes que devem ser realizadas para o
monitoramento das OAEs por ser uma obra de maior relevancia dentro da
Concessdo o monitoramento da Ponte Salvador-ltaparica devera obedecer as
inspegdes descritas abaixo bem como sua periodicidade.

« Inspecdo inicial ou de recebimento: é uma inspecdo detalhada realizada na
OAE que visa detectar eventuais problemas ou falhas construtivas para que a
concessiondria ou érgdo gestor da rodovia/ponte possa acionar a garantia de
constru¢do e executar obras de reparo para assegurar que as condi¢bes de
seguranca estrutural, durabilidade e funcionalidade estejam plenamente
atendidas no inicio da operagdo da OAE. E realizada na entrega da OAE pela
construtora ou, no maximo, até o fim do primeiro ano de uso.

« Inspec¢do Rotineira: trata-se de vistoria visual, simplificada que pode ser
realizada a distancias ndo muito elevadas e que tem o objetivo de monitorar
com periodicidade reduzida as condigdes das OAEs e de seus elementos e
detectar a necessidade de uma inspe¢do mais detalhada (especial} ou de
servigos emergenciais de recuperagao, reforgo ou reabilitagao.

« Inspec¢ao Especial: vistoria detalhada da OAE e de todos os seus elementos
nas faces visiveis e acessivel (inclusive interior de células/caixdes), com a
identificagdo, mapeamento, diagnostico, quantificagdo e proposicdo de
reparo dos problemas encontrados.
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+ Inspe¢do Subaquatica das Fundagoes: inspegdo visual e tatil realizada por
equipe especializada de mergulhadores com supervisdo de engenheiros
especialistas em inspe¢do de OAEs com o objetivo de avaliar as condigGes de
integridade dos elementos de fundagdo. Em obras de grande porte como a
ponte de travessia Salvador - Ilha de Itaparica, a inspe¢cdo é feita por
amostragem em cada bloco de apoio, selecionando-se estacas criticas para a
estabilidade e também algumas outras aleatoriamente.

A periodicidade de cada uma das inspegoes é detalhada a seguir:

+ Inspec¢do Rotineira: todas as OAEs devem ser inspecionadas anualmente em
toda a sua extensao

« Inspecdo especial da super e mesoestrutura: a cada 5 anos (todos os
elementos)

+ Inspegdo subaquadtica das fundagdes: a cada 10 anos (20% das estacas de
cada apoio)

A monitoragdo das OAEs deverd abranger, no minimo, as seguintes atividades:
observagdo da abertura de fissuras, do comportamento das fissuras injetadas, e
de infiltragbes de agua por fissuras nas lajes ou juntas nos tabuleiros; analise da
carbonatagdo do concreto e da presenga de cloretos; detecgcdo de pontos de
desagregacdo do concreto e de armaduras expostas; integridade e adequado
funcionamento dos aparelhos de apoio e das juntas de dilatagdo; verificagdo da
limpeza geral da superestrutura, principalmente nas juntas e drenos, e dos bergos,
nas zonas de apoio, sobre os pilares e encontros; defeitos por acidentes; danos
devidos a ac¢do predatéria do homem, principalmente em “pés” de pilares;
existéncia de trincas no pavimento e desniveis na entrada e na saida das OAEs;
condigdes do pavimento; infiltragdes e erosées nos encontros; estado de
deformagdo da estrutura; estabilidade dos taludes adjacentes; acompanhamento
do nivel dos cursos d’agua.
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4.2.4 Relatérios de Monitoracao do Sistema de Drenagem e Obras de Arte
Correntes

O relatério também deverd apresentar a avaliagdo das condi¢ées de
funcionamento das bacias hidrograficas, a partir de restitui¢do aerofotogramétrica
e imagens de satélites, sempre que forem detectados condi¢des anormais de vazdo,
nos cursos d’agua cortados pela Rodovia.

A Concessionaria também devera encaminhar estudo de drenagem considerando o
historico pluviométrico verificado nos ditimos 100 (cem) anos.

A Concessionaria também devera manter um banco de dados da monitoragdo dos
sistemas de drenagem e OACs da Rodovia, alimentado com os elementas
definidos anteriormente, permitindo:

« Aanalise das condigdes de seguranga do trafego;

« Aandlise das condigdes de prote¢do do pavimento;

» Aanalise das condigdes de protegdo dos acostamentos;

« A andlise das necessidades, complementarmente as a¢bes de conservagdo,
de limpeza e desobstrugdo das se¢des de vazao;

« Aanadlise das condigdes de vazao das bacias hidrograficas.

4.2.5 Relatorios de Monitoragao de Terraplenos e Estruturas de Contencdo

A Concessionaria devera realizar visitas de campo e levantar dados remotos
sistematicamente de modo a identificar o risco associado a cada terrapleno e
estrutura de conteng¢ao da Rodovia.

Os Relatérios de Monitoragdo deverdo conter uma andlise aprofundada das areas
consideradas de risco incluindo resultados de dispositivos do tipo piezometro,
inclindmetro, placas de recalque, medidores de nivel de dgua e demais dispositivos,
instalados em areas de risco.



A S0

A geragdo periodica de informagdo devera manter atualizado um banco de dados
contendo:

+ A monitoragao geolégica;

+ O registro das condigGes funcionais das obras de conten¢ao;

« O registro das condigdes estruturais das obras de conten¢ao;

o O registro dos processos morfolégicos predominantes, como erosio e
acumulagdo;

» Osestudos de estabilidade das encostas;

» Os estudos das areas susceptiveis a inundagdes;

o Os estudos de dreas susceptiveis a movimentos de massa nas vertentes;

» Adefinigdo das areas de risco quanto a estabilidade de taludes e inundagdes.

4.2.6 Relatérios de Monitorag¢ao de Canteiro Central e Faixa de Dominio

O Relatério de Monitoragdo deverda conter o registro das inspeg¢des rotineiras
realizadas pela Concessionaria para identificar tentativas de ocupacdo irregular da
faixa de dominio, construgbes em dareas ndo edificantes e de acessos ndo
autorizados.

O Relatério de Monitoracdo deverd também observar as condigdes dos acessos
regulares e autorizados da Rodovia e compreenderd a realizagdo de inspegdes
periodicas de modo a verificar a compatibilidade de suas caracteristicas
geométricas, considerando o fluxo de trafego avaliado nos respectivos locais e a
estatistica de acidentes, em fung¢ado das necessidades operacionais.

A avaliagdo das ocupagles autorizadas da faixa de dominio devera verificar
qualquer problema que possa comprometer as condi¢Ges de seguranga dos
usudrios. Deverdo ser verificadas e acompanhadas as condigGes das ocupagdes
irregulares nao-retiradas.
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4.2.7 Relatérios de Monitoragdo de Instalagdes Operacionais

Dentre os elementos das edificacbes, deverdo ser objeto do Relatdrio de
Monitorag¢ao os seguintes:

FundagoOes e estruturas;

Revestimentos de pisos, paredes e forros;
Coberturas;

InstalagOes elétricas, inclusive acessérios e iluminagao;
Instalagdes hidrossanitarias e seus acessarios;
Esquadrias de madeira;

Caixilhos metdlicos;

Vidros;

Pinturas;

Instalacdo de telefonia;

Pisos externos;

Paisagismo;

Para-raios;

Cercas e alambrados.

O banco de dados da monitoraqéo de edificagdes e instalagdes operacionais da
Rodovia devera ser capaz de permitir:

A andlise das condigdes das estruturas e infraestruturas das areas edificadas;
A anélise das condicdes das instalagdes elétricas e hidraulicas das edificagdes;
A analise das condi¢Bes dos equipamentos;

A avaliagdo das alternativas para melhoramento tecnolégico;

O planejamento das atividades de manutengao.

De acordo com a monitoragio das edificagOes e respectivas instalagdes, deverao ser
definidas as intervengdes necessarias para sanear problemas identificados, com
orientagdes detalhadas dos servigos a executar, incluindo:

A orientacgao para projeto, obra ou servigos de conservagao;
A priorizagao das acdes preventivas e corretivas;
Alternativas para melhoramento tecnoldgico.
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4.2.8 Relatorios de Monitoragao de Sistemas Elétricos e de lluminagao

A monitoragdo dos sistemas de energia e iluminagdo devera, entre outros
aspectos, analisar a estabilidade de tens3do, o equilibrio do consumo de energia, a
eficiéncia do sistema de aterramento, a necessidade de reposi¢ao de componentes,
o reforgo de sistemas, etc.

Os componentes integrantes dos sistemas de energia e iluminagdo, ou seja,
subestacbes, transformadores, geradores, quadros elétricos, painéis de controle,
cabos, lumindrias, postes, dispositivos e sinais luminosos deverdo ser monitorados
através de inspegdo visual e por instrumentos de medi¢do, por rede de detectores
automaticos.

4.2.9 Relatérios de Monitoragao de Acidentes

O primeiro Relatorio de WMonitoracio de Acidentes devera apresentar um
programa de longo prazo para a redug¢do de acidentes de transito, incluido
adaptagbes em sistemas da Rodovia e estratégias de gestdo de obras,
principalmente durante os primeiros ano da concessao.

Assim, para o acompanhamento dos resultados desse programa e a verificagdo da
necessidade de adequacdo ou melhorias, deverdo ser entregues anualmente
relatérios de acompanhamento, contendo, no minimo:

» AsinformagOes mensais de acidentes por trecho homogéneo considerado;

« Acompanhamento do nimero de acidentes por km nos 12 (doze) meses
corridos para cada més do ano e identificagdao das interven¢des realizadas
pela Concessiondria nos km em que o niamero de acidentes for superior a 3
(trés) no periodo;

« Todas as informagoes georreferenciadas e em mapas, a fim de se ter uma
visdo espacial dos acidentes e tratamentos realizados.

« Calculo do IS, conforme previsto no Contrato, indicando o Volume de trifego
de cada trecho homogéneo da rodovia e a evolugdo do IS da rodovia ao longo
dos ultimos 3 anos.

Ao longo do periodo da Concessdo, devera ser realizada a Monitoragdo dos
trechos homogéneos, a fim de que sejam identificados e tratados trechas
homogéneos ou locais pontuais com elevagdo do nimero de acidentes ou de sua
gravidade/severidade.
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4.2.10 Relatérios de Sistema de Gerenciamento Operacional

A AGERBA poderd exigir que a Concessiondria envie relatério para o
acompanhamento do trifego em determinados trechos da Rodovia. Estes
relatérios podem incluir informagGes suficientes para determinar com precisao a
velocidade média de trafego, nivel de servico, contagem volumétrica entre outros.

Area funcional Relatério Frequéncia

Relatério de monitoragdo para

avaliar as condig¢des funcionais e estruturais
do pavimento {IRI, TR, resisténcia a
derrapagem, macrotextura)

Anualmente

Anualmentedo 12ao0 52 e do
Pavimento Relatdrio de monitora¢do para avaliar a 212 a0 252 ano-concessdo e
deflexdo caracteristica quinquenafmente do 52 ao
212 ano de operagdo

Relatdério de monitora¢do para avaliar as
condig¢Ges do pavimento rigido Anualmente
{levantamento de defeitos e clculo do ICP)

Relatério de monitoracdo da sinalizagao

. Semestralmente
horizontal

Elementos de prote¢do e | Relatéri moni 3 inali
e p [ elatério de monitoragdo da sinalizagdo [ cada 2 anos

seguranga vertical e aérea
Relatério de monitora¢ado dos demais
Anualmente
elementos de prote¢do e seguran¢a
Obras de arte especiais | Relatério de monitoragao Anualmente
Sistemas de
drenagem e obras de Relatério de monitoracao Semestralmente
arte correntes
Terraplenose .. . o~
ap'e Relatdrio de monitoragdo Anualmente
estruturas de contengdo
nteiro central e faix: - . =
Canteiro (Ee tral e faixa Relatério de monitoragdo Anualmente
de dominio
ifi instal L . . "
Ed ca?ﬁes.e alagdes Relatério de monitoragao Anualmente
operacionais
Sistemas elétricos e de . .
. ; e' a ~ Relatdrio de monitora¢do Anuaimente
iluminagdo
Sistemasde
R . . Periodicidade defini ]
Gerenciamento Relatdrio de Monitoramento de Trafego eriod e definida pela
. AGERBA
Operacional
Redugdo de acidentes Relatério de monitoragdo Anual

69
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4.3 RELATORIO TECNICO, OPERACIONAL, FiSICO E FINANCEIRO

Conforme previsto nos normativos da AGERBA, a Concessiondria deverd
apresentar mensalmente o Relatério Técnico-Operacional Fisico {RETOF) a
AGERBA.

A Concessionaria devera cumprir todas as obrigagbes previstas em normativos da
AGERBA quanto as datas, metodologias e contedo destes relatérios.

4.4 PLANEJAMENTO ANUAL DE OBRAS E SERVICOS, PROGRAMACAO MENSAL DE
OBRAS E SERVIGOS e EXECUGAO MENSAL DE OBRAS E SERVICOS

Apds a etapa de construgdo do Sistema rodovidrio e inicio de sua operagdo, a
Concessiondria deverd enviar anualmente um Planejamento Anual de Obras e
Servicos e, mensalmente, a Programagdo Mensal de Obras e Servigos. As datas,
conteudos e metodologia destes documentos deverdo obedecer as obrigagoes
previstas em normativos da AGERBA.

A Concessionaria deverd apresentar até o 5°(quinto) dia de cada més, a
Execucdo Mensal de Obras e Servicos identificando todas as intervengdes de fato
realizadas na Rodovia no més anterior. Esse relatério deverda contrastar as
atividades programadas com as atividades executadas e apresentar todas as
informagOes necessdrias para a realizagdo do cdlculo do Indicador de
Disponibilidade de Pista, conforme anexo do contrato. A Cancessionadria devera
indicar a natureza de todas as intervengdes, o numero de faixas de rolamento
indisponibilizadas durante em cada interven¢do, o tempo de duracdo de cada
interven¢do, o hordrio em que as faixas de rolamento estardo indisponibilizadas
e as datas de cada intervengdo. Ao final de cada relatério, a Concessionaria
deverad realizar o cdlculo de Disponibilidade de Pista, conforme especificado neste
Contrato.

No ultimo relatdrio de Execucdo Mensal de Obras e Servigos anterior a Revisdo
Ordinaria, a Concessionaria deverd apresentar o cdlculo anual do Indicador de
Disponibilidade de Pista, conforme descrito neste contrato.

4.5 PLANEJAMENTO DE OBRAS DE AMPLIAGAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS
DA RODOVIA

Apos o 32 més da assuncdo do Sistema Rodoviario a Concessiondria devera
apresentar o seu plano de execugdo das obras de ampliacdo e melhorias para cada
um dos subtrechos, contendo o cronograma de obras detalhado, o qual serd
aprovado pela AGERBA.

A
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O plano de execugdo devera conter a data de entrada em cada frente de obra de
tal forma a possibilitar todas as a¢des de desapropriagdo necessarias para ao
pleno andamento das obras.

No citado plano devem estar inseridos os prazos para obteng¢do das licengas
ambientais.

Este planejamento deverd compreender todas as obras descritas na se¢do Obras
de Ampliagdao de Capacidade e Melhorias.

Todas as intervengdes na rodovia deverdo também estar previstas no
Planejamento Anual de Obras e Servigos € na Programagdo Mensal de Obras e
Servicos e as informagdes apresentadas nestes documentos deverdo ser
consistentes entre si. '

O Planejamento de Obras de Ampliagdo de Capacidade e Melhorias da Rodovia
deverd identificar marcos intermedidrios de execugdo, incluindo elaboragdo e
eventual apresenta¢cdo de anteprojetos e projetos executivos, pedido de
licenciamento ambiental, execu¢dao de estudos ambientais, terraplanagem,
asfaltamento, sinalizacdo e conclusdo. Os prazos intermedidrios serdo vinculantes
e poderdo ensejar penalidades ou Desconto de Reequilibrio conforme previsto no
Contrato.

4.6 PLANEJAMENTO DA IMPLANTAGAO E GESTAO DE FIBRAS OPTICAS

A rede de fibra otica deverd ser implantada de forma concomitante com a
execugdo das obras de melhoria, tendo sua conclusdo até o 482 més.

Ap6s a implantagido de cada trecho da rede de fibra 6tica a Concessionaria devera
apresentar 0s seguintes documentos:

i. Relatério dos testes especificados no item 3.4.6.2 do PER;
ii. Plano de contingéncia e restauragao emergencial das fibras dpticas.

O Relatério dos testes especificados no item 3.4.6.2 do PER devera demonstrar
0 satisfatério cumprimento dos Parametros Técnicos e dos Parametros de
Desempenho especificados no item 3.4.6.2 do PER. Os dados devem ser
apresentados em forma de relatério, de forma clara e concisa e entregues
impressos e em midia eletronica, logo apds o término dos testes realizados.

O Plano de contingéncia e restaura¢do emergencial das fibras dpticas devera
conter as medidas e a¢Oes voltadas ao pleno reestabelecimento operacional das
fibras odpticas em caso de interrupgdes, garantindo a pronta recuperagdo da
integridade fisica das rotas. Além do Relatdrio dos testes especificados no item
3.4.6.2 do PER e do Plano de contingéncia e restauragao emergencial das fibras
dpticas, havendo a ocorréncia de 3 (trés) falhas originadas pela mesma causa,
num intervalo de 60 (sessenta) dias, a Concessiondria enviara a AGERBA um
Plano de melhoramento, no prazo maximo 30 (trinta) dias contados a partir da
terceira falha. O Plano de melhoramento devera identificar as a¢bes e medidas

"
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voltadas a prevenir a reincidéncia das falhas, bem como o prazo para sua
implantagao.

4.7 OUTROS RELATORIOS

Adicionalmente, a Concessionaria deverd enviar os relatdrios especificados abaixo
com a frequéncia indicada na tabela.

Relatério Frequéncia Inicio

Relatdrio a ser apresentado em casc de Mensal A partir da assungdo do
remogdo de material proveniente de sistema rodovirio
deslizamento em corte e limpeza da plataforma-

Relatério de todos os registros de reclamagoes | Trimestral A partir da assuncdo do
e sugestdes dos usudrios, por todos os meios, e sistema rodovidrio

suas respectivas respostas, juntamente com os
boletins mensais e folhetos distribuidas aos
usuarios no periodo

Relatdrios gerenciais estatisticos sobre o Mensal A partir do 52 ano do
volume de tréfego prazo da Concessdo
Relatério de funcionamento de todos os Mensal A partir do 52 ano do
equipamentos instalados prazo da Concessdo
Relatério de Sistema de Controle de Velocidade |Semanal A partir do 52 ano do
com: notificagBes de infragdo e notificagdes de prazo da Concessdo

penalidade re
Imagens e dados de todos os veiculos infratores

Demais informacdes exigidas no item 3.4.3.7

Relgt;‘)rio co;n o resultado da aferi¢ao ge todas |Anual A partir do 42 ano do
as balancas fixas previstas no Sistema de .
Pesagem pelo INMETRO prazo da Concessao
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4.8 SISTEMA DE INFORMAGOES GEOGRAFICAS (SIG)

O gerenciamento dos dados que dardo sustentagdo a monitoragdo do Sistema
Rodovidrio devera contar com um Sistema de Informagdes Geograficas (SIG),
utilizando tecnologia de geoprocessamento, que fara a integragdo entre os
sistemas de monitoracdo das estruturas fisicas e dos processos gerenciais.

O SIG devera ser implantado e estar em funcionamento até o final do 49°
(quadragésimo nono ) més da assun¢do do sistema rodoviario. Como primeira
etapa para a implantacdo do SIG, deverd ser realizado 'um recobrimento
aerofotogramétrico de todo o Sistema Rodoviario.

Os dados serdo incorporados ao SIG mediante restituicdo digital, obtendo-se a
base de dados primaria do Sistema Rodoviario, incluindo-se os arquivos graficos
(contendo as informagbGes espaciais cadastradas) e os arquivos tabulares
(contendo os atributos de cada elemento cadastrado).

Em caso de elementos ndo cadastrados, deverd ser utilizado equipamento do
Sistema de Posicionamento Global (GPS), de modo a prover os dados de
localizagdo com aproximagao suficiente para sua perfeita defini¢do.

B
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5 GESTAO AMBIENTAL

A Concessionaria deverd observar e cumprir, as suas expensas, a legislagdo
ambiental vigente, incluindo eventuais providéncias exigidas pelos 6rgaos
ambientais competentes, nos niveis federal, estadual e municipal, incluindo todas
as instrucdes de servigo, normas, regulamentos e resolugdes, tais como instrugdes
e procedimentos do DNIT, a base legal adotada pelo IBAMA e pelos érgaos
ambientais estaduais e municipais, leis federais, estaduais e municipais de Meio
Ambiente, portarias, resolugdes do CONAMA e resolugdes da AGERBA.

Sem prejuizo de outros dispositivos legais e regulamentares, devem ser seguidos
os seguintes dispositivos, tal como alterados:

« Lein26.938/1981:dispGe sobre a politica nacional do Meio Ambiente;

« Decreton?99.274/1990: regulamenta a Lei n? 6.938/1981;

» Decreton®96.044/1988: aprova o regulamento para o transporte rodoviario
de produtos perigosos e da outras providéncias;

» Resolugdo CONAMA n? 237/1997: regulamenta os aspectos de
licenciamento ambiental estabelecidos na politica nacional do Meio
Ambiente;

» Resolugdo ANTT n? 420/2004: aprova as instrugbes complementares ao
regulamento do transporte terrestre de produtos perigosos;

+ Resolugdo ANTT n?2 1.187/2005: disp6e sobre os procedimentos de
execugdo de obras e servigos pelas concessiondrias nas rodovias federais
reguladas pela ANTT;

« ABNT NBR 14.095/2003: area de estacionamento para veiculos rodoviarios
de transporte de produtos perigosos;

« DNIT/2005: instrugbes de protegdo ambiental das faixas de dominio e
lindeiras das rodovias federais;

» DNIT/2005: manual para atividades rodoviarias ambientais;

« DNIT/2005: manual rodoviario de conservagdo, monitoramento e controle
ambientais.

A Concessiondria deverd encaminhar a AGERBA cépia de todas as licengas
ambientais e autorizagbes exigidas ou informar quando as mesmas n3o forem
necessarias.

Os custos e os encargos decorrentes do processo de licenciamento ambiental
regular, da imposicdo de penalidades por descumprimento de exigéncias contidas
na legislagdo ambiental e das cldusulas estabelecidas em termos de ajustamento
de conduta, serdo assumidos integralmente pela Concessionaria.

A Concessiondria deverd enviar a AGERBA, semestralmente, relatério de
acompanhamento ambiental, com todas as informagGes relativas aos aspectos
ambientais dos servigos e obras previstos e executados no Sistema Rodovidrio no
periodo, inclusive com relagdo aos respectivos licenciamentos ambientais. O
relatério de acompanhamento ambiental deverd ser elaborado pela

8
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Concessionaria de acordo com modelo da AGERBA e devera abranger os meios
fisico, bidtico e socioecondmico, para os servigos relevantes executados no
Sistema Rodovidrio, especialmente os referentes as obras e servigos de
recuperagdo, manutencao e de Ampliagdo de Capacidade e Manutengdo do Nivel
de Servigo.

A Concessionaria deverd implantar, até o final do 52 (quinto) ano da Concessdo,
um Sistema de Gestdio Ambiental, com base na norma NBR I1SO 14.001, da
ABNT, equivalente a norma ISO 14.001 da ISO, e suas atualizagdes, o que sera
comprovado mediante apresentagdo de certificado de entidade credenciada, que
deve ser renovado anualmente.

O Sistema de Gestdo Ambiental deverd conter um Plano de Gerenciamento de
Riscos (PGR) e um Plano de Acdo de Emergéncia (PAE) para o transporte de
produtos perigosos, que deverdo ser elaborados sob a orientagdo dos orgaos
ambientais federal, estaduais e municipais com jurisdigdo sobre o trecho
concedido, e deverdo ser apresentados a AGERBA para aceitagdo.

Na fase de obras de ampliagdo e melhorias {48 meses} a Concessiondria devera
apresentar relatorios de gestdo de cada um dos trechos sob intervengao,
demonstrando o atendimento aos requisitos ambientais exigidos em obras
rodoviarias.

o
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6 GESTAO SOCIAL

A CONCESSIONARIA deverd estabelecer um Plano de Gestdo Social para
conduzir os processos de deslocamento de atividade econémica, reassentamento
involuntdrio de populagdo e indenizagbes resultantes da implementagdo do
Contrato com base nas melhores praticas de mercado, garantindo que as
condicdes de vida das Pessoas Afetadas pelo Projeto (PAPs) das ocupagdes
indicadas no Apéndice C ndo fiquem piores do que eram quando do inicio do
projeto. Este Plano devera ser entregue de forma a viabilizar a analise e tomada
de decisdes para cada trecho de obra a ser entregue pela Concessionaria.

A Concessiondria devera executar um levantamento detalhado das ocupagdes da
faixa de dominio, incluindo pelo menos as seguintes atividades:

« Identificagdo e cadastramento da populagdo e das atividades econémicas
que serdo diretamente afetadas pelo Projeto (PAPs);

« Levantamento do perfil socioecondmico global das PAPs;

« Quantificar as necessidades de deslocamentos;

« Definir as elegibilidades de PAPs com relagdo a cada medida
indenizatdria, compensatéria e/ou assistencial prevista;

« Estabelecer os valores indenizatorios mediante aplicagdo das normas de
avaliagdo pertinentes;

« Estabelecer o cronograma detalhado de implantagao;

Sem prejuizo de outros dispositivos legais, devem ser seguidos os seguintes
dispositivos:

« LeiFederal N2 3.365/41 e Complementagoes;
« Asnormasde avalia¢do de bens listadas a seguir:

— NBR 14.653-1/01- Avaliacdo de Bens — Parte 1: Procedimentos;

— NBR 14.653-2/04 — Avaliagdo de Bens — Parte 2: Imdveis urbanos;

— NBR 14.653-3/04 — Avaliagdo de Bens — Parte 3: Iméveis rurais;

— NBR 14.653-4/04 - Avaliagdo de Bens — Parte 4: Empreendimentos;

— NBR 14.653-5/06 — Avaliagdo de Bens — Parte 5: Maquinas,
equipamentos, Instalagdes e bens industriais em geral;

— NBR 14.653-6/08 — Avaliacdo de Bens — Parte 6: Recursos naturais e
ambientais.
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7 APENDICES

Apéndice A — Detalhamento do Sistema Rodoviario

Apéndice B — Verbas de desapropriag3o por trecho urbano

Apéndice C - Inventario de Ocupagodes Irregulares na Faixa de Dominio

Apéndice D - Quantitativos minimos das instalages e equipamentos da Frente de
Servigos Operacionais

Apéndice E - Localiza¢do das pragas de pedagio



APENDICE A — DETALHAMENTO DO SISTEMA RODOVIARIO

A2

Subtrecho ]
Homogéne | Estaca inicial | Estaca final 5’?:':“;’5 Descri¢do Operagdo
Trecho ndo urbanizado da Desde a assungdo do sistema
A 877+12,34] 1317+8,87| 12,52 |BA-001 entre a Ponte do Rodovidrio até o final da
Funil e povoado de Caixa concessao
154+1347|  205+14,46 Desvio de Mar Grande Desde a conclusdo das obras
B 205+14,45 182+0,00f 18,94 Variante da 8A-001 até o final da concessao
182+0,00| 1047+1,41
Trecho da atual BA-001 N3o haverd operagdo deste
C 12+3,80] 877+12,34] 13,52 . trecho por parte da
. [urbanizado A .
Concessionaria
Construgdo da chegada da .
D 0+0,00( 154+413,47 2 ponte até o entroncamento gte; :eﬂ::rg:l:;:ged;;:bras
das BAs 001 e 532
Ponte ligando Salvador a itha | Desde a conclusdo das abras
E 12.36 . «
de Itaparica até o final da concessdo
1000+00.000] 1048+9.300
2000+00.000| 2053+0.714
£ 3000+00.000) 3031+13.630 5 Acessos da ponte em Operagdo apenas ocorrerd na
4000+00.000| 4036+11.209 Salvador ponte
6002+10.000] 6025+18.970
9008+00.000| 9026+11.450

Obs1: O croqui 1 abaixo apresenta o subtrecho F e obras envolvidas. O limite da
operagao serd a chegada da ponte em Salvador representado pela parte de azul
claro. Em relagao ao outros elementos a concessiondria sera responsavel apenas

tuneis existentes
viadutos existentes
tuneis projetados

B OAEs projetadas

Terea Armada
Construclc e aperagio pela concessiondria 2

OO NG 00 ¢ 87 A0 OA BAMA
errn fame tu i mn

e o

DB o AR B




Obs2: O croqui 2 apresenta os subtrechos de A-D na llha de itaparica

t setmamo A" (s & oo vt » U800
o W (s vile 40 e 00 Wer Oty baries) « { sbovade < I8 Ere
&4 O a0 werhe
! Sagrens o ! 5 Pmr ¢ P - Lieruls © Ll
alr e Wivaier . Cormingi des Ao ¢ scouet @ PO Stbvinied - The @ # L2 s | Mengde = ¢, 1le=
[ twesey "0 1N

WA GO Trierude « T1.01Mm

S Trecho a ser construido e operado pela concessiondria
Trecho a ser construido pela concessiondria mas ndo operado
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APENDICE B — VERBAS DE DESAPROPRIAGAO POR TRECHO URBANO

Os valores estimados de desapropriagdo sdo:
» ltaparica: R$ 45.178.023,58
» Salvador: RS 67.959.894,41

A4
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APENDICE C — INVENTARIO DE OCUPACOES IRREGULARES NA FAIXA DE DOMINIO

Durante a execugdo do projeto basico foram efetuados os levantamentos relativos a
ocupac¢oes na faixa de dominio da regido de concessdao. Todos os levantamentos e

informagbes constam do Caderno de Desapropriagdo contido nos anexos do presente
edital.
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APENDICE D - QUANTITATIVOS MINIMOS DAS INSTALACOES E EQUIPAMENTOS DA
FRENTE DE SERVICOS OPERACIONAIS

SAUs

Bases Operacionais 1

Recursos Operacionais

Ambuléncias do tipo C

Ambuléncias do tipo D

Motoldncia

Guinchos Super pesados

Guinchos Pesados

Guinchos Leves

Inspecio de Transito (Caminhonete 4x2)

AFT (Advanced Fire Techonollogv)

Caminhdes - Pipa

=N IR (N W eI (NN

Caminhdo papacone

Postos de Pesagem

Fixos 1

Edificag6es Administrativas e de apoio Operacional

Centro de Operacdes da Concessionaria {COC+CCO) 1

Nota: As equipes operacionais deverdo ter equipamentos necessdrios para

desobstrucdo e limpeza de pista tais como: mini-pa carregadora, bobcat, etc.)



L 67

Equipamentos Operacionais'

iTS

PMV Fixo 6
PMV Mével 1
CFTV Cameras* 31
Estacdes Meteoroldgicas 4
Deteccdo de Altura ' 6
CCO {monitores, software e mobiliario) 1
Radar Fixo 10

*cameras a cada 2 km na rodovia, a cada 1 km na ponte, 1 por praca de
pedagio, 1 por posto da policia e 1 por posto de pesagem



APENDICE E - LOCALIZACAO DAS PRACAS DE PEDAGIO

L8

Praga de pedégio Estaca do projeto bdsico Municipio Rodovia UF
PO1 600m da estaca 0+0,00 Vera Cruz BA-001 BA
P02 Entre as 1271-1301 Vera Cruz BA-001 BA




SITUAGAO FINANCEIRA DO PROJETO SVO EM DEZ 2015

FONTE E FRENTE PAGO 2013 PAGO 2014 PAGO 2015 EXECUTADO 2015 A EXECUTAR 2016 TOTAL GERAL
FUNDESE -
SEDUR - URBANISMO 2.060.537,44 - 3.090.806,16 2.207.718,68 7.359.062,28
SEINFRA - ENGENHARIA 2.820.546,17 9.025.747,75 10.718.075,45 22.564.369,37
SEINFRA - HIDRAULICA 756.800,00 435.100,00 2.585.000,00 3.776.900,00

JORCAMENTO -
SEPLAN - AMBIENTAL 145.155,00 2.675.635,00 2.852.437,50 3.071.012,50 8.744.240,00
SEPLAN - MCKINSEY 25.879.916,12 14.911.378,19 590.218,85 41.381.513,16
SEINFRA - SONDAGENS 2.669.181,28 2.669.181,28
TOTAL 26.025.071,12 25.894.078,08 12.313.285,25 19.464.894,11 2.797.937,53 86.495.266,09
CONVENIOS DE COOPERAGAO COM PREFEITURAS VALOR EXECUGAQ

FiSICA FINANCEIRA
Convénio de cooperagao técnica - Itaparica {CV 002/2013) 1.600.099,00 30% 25%
Convénio de cooperagao técnica - Vera Cruz (CV 001/2014) 2.565.000,00 30% 25%

65/



A20

PLANO DE DESENVOLVIMENTO SOCIOECONOMICO DA MACRO AREA
DE INFLUENCIA DA PONTE SALVADOR - ILHA DE ITAPARICA

REF.: SETIMO RELATORIO TRIMESTRAL (JUL-SET 2015)
. INTRODUGAO

O Decreto n® 14.265/2013 criou 0 Comité Executivo (CE) e o Grupo de Trabalho
Executivo (GTE) do Plano de Desenvolvimento Socioecondmico da Macrodrea de
Influéncia da Ponte Sal\}ador-llha de Itaparica, com a finalidade de articular,
desenvolver e executar agdes para implantagdo do Projeto Sistema Viario Oeste
(SVO).

O Comité Executivo criado é formado pelo seu coordenador, o Secretario de
Planejamento, e também pelos Secretarios da Casa Civil, Fazenda, Infraestrutura,
Desenvolvimento Urbano, além do presidente da Agéncia de Fomento do Estado
da Bahia - DESENBAHIA.

Conforme determina o paragrafo unico do Art. 1° do referido decreto, cabe ao
Comité Executivo encaminhar ao Chefe do Poder Executivo relatérios trimestrais
referentes a execugdo do Plano de Desenvolvimento Socioecondmico da
Macroarea de Influéncia da Ponte Salvador-Itaparica.

O presente relatério trata das atividades do Projeto SVO no periodo entre
01/07/2015 a 30/09/2015.
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Il. OBJETIVOS DO RELATORIO

- Apresentar o avango do projeto nas suas diferentes frentes de trabalho;
- Destacar os temas criticos € riscos;

- Prover uma visao dos marcos criticos do projeto, com foco no trimestre seguinte.
lil. AVANGOS DO PROJETO POR FRENTE DE TRABALHO

- 1. Sondagens

= Trabalhos praticamente concluidos, com 11 furos em agua na area do tragado
da Ponte ja executados; um ultimo furo em agua previsto foi dispensado pela
SEINFRA, em acordo com o Consorcio projetista;

» Serao executados mais quatro furos em terra, um na cabeceira da Ponte na
llha e trés na cabeceira em Salvador; a op¢ao da SEINFRA de transferir um
dos furos que seriam executados na llha para Salvador baseou-se no fato da
quantidade de viadutos em Salvador ser maior; as chuvas dos ultimos meses,
contudo, retardaram o término da tarefa.

2. Projeto Basico de Engenharia

» O consércio contratado € composto pela COWI (maior empresa de engenharia
de pontes da Europa), Enescil (empresa brasileira com grande experiéncia em
projetos de pontes) e Maia Melo Engenharia (empresa brasileira com foco em
engenharia de transportes);

= O contrato do consércio de engenharia assinado em 10 de margo de 2014
contempla, além do projeto basico (Ponte e Sistema Viario), dois subcontratos:
estudos de navegagao e estudos de trafego;

» Os estudos de navegagdo e de trafego ja foram terminados e aprovados pelo
DERBA;
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» O projeto basico esta em fase final, devendo ser terminado até agosto de 2015;
o caderno de anteprojeto de engenharia — sistema viario e OAEs (Obras de
Arte Especiais) projeto de terraplenagem, relatério de geotecnia, plano de
execugdo e orgamentos encontram-se aprovados pela SIT (DERBA); o
caderno de projeto basico de engenharia e caderno de especificagdes técnicas
estdo em fase final de elaboragao;

» Ocorreram atrasos na gestdqo do convénio/contrato em razado de: a)
dificuldades colocadas pela reorganizagdo do setor, com a substituicdo do
DERBA pela SIT; b) necessidade de aditivos ao contrato, que atrasaram os
repasses feitos pela DESENBAHIA e c¢) escassez de recursos para a
contratagao de consultores pela nova SIT.

3. Estudo de Impacto Ambiental

» A elaboragao do EIA-RIMA esta a cargo do consoércio formado pelas empresas
V&S (baiana) e Nemus (portuguesa), esta Ultima com experiéncia internacional
em estudos para o licenciamento de grandes pontes;

« A definicdo das areas de influéncia, as coletas sazonais, os estudos de
alternativas locacionais e tecnoldgicas foram concluidos entre maio e outubro
de 2014,

» Os diagnodsticos dos meios fisico, bidtico e socioeconémico foram concluidos e
entregues em setembro de 2014,

= A estimativa de custos das medidas, planos e programas de mitigagéo de
impacto ambiental foi entregue em dezembro de 2014;

» A primeira versédo do EIA foi concluida e protocolada no INEMA em fevereiro
de 2015; o INEMA notificou a SEPLAN em maio, solicitando informagdes
complementares sobre o Projeto, que foram entregues em agosto;

* As audiéncias publicas ocorrerao nos dias 19, 20 e 22 de outubro do corrente
ano, nos Municipios de Itaparica, Vera Cruz e Salvador respectivamente;

= S0 depois das audiéncias publicas serdo entregues o Estudo de Impacto
Ambiental — EIA e o Relatério de Impacto Ambiental — RIMA consolidados.
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4. Estudos Urbanisticos (Plano Urbano Intermunicipal de Itaparica e PDDUs

dos municipios de Vera Cruz e Itaparica)

O consércio contratado € composto pelo Instituto Poélis e pelas empresas
Oficina e Demacamp, de Sao Paulo;
Convénios de Cooperagao com as prefeituras de Vera Cruz e Itaparica estao
em curso;
O novo Acordo de Cooperagao Técnica, que abriga os Convénios, ja foi
minutado e deve ser assinado com 0s municipios da area de influéncia até o
final de julho;
O Plano Urbano Intermunicipal ja esta concluido; sua audiéncia publica ocorreu
em 17 de julho;
PDDUs de Vera Cruz e Itaparica ja foram iniciados, com previsdo de conclusao
para margo de 2016. '
o Os subsidios para o EIA-RIMA - 13 parte (PDDU) foram preparados e
entregues em janeiro de 2015 e a 22 parte foi entregue em agosto
de 2015;
o A sintese das leituras Técnica e Social foi entregue em agosto de
2015;
o A analise do Impacto de Vizinhanga da cabeceira da Ponte na Ilha de
Itaparica estd em andamento e a previsao para sua entrega é agosto
de 2015;
A Andlise do Impacto de Vizinhanga da cabeceira da Ponte em Salvador estd
em fase de finalizagdo a ser concluida na primeira quinzena de agosto;
A Proposta de ajuste do Plano de Reabilitagao do Centro Antigo de Salvador
esta em andamento, com previsdo de entrega em agosto de 2015;
O Cadastro Imobiliario da area urbana da Ilha de Itaparica estd com previsao

de entrega para novembro de 2015.

J
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5. Hidraulica Maritima

» Contrato assinado com a COPPETEC da UFRJ;

= As atividades estdo em desenvolvimento, com subsidios demandados para o
Projeto Basico da Ponte ja entregues;

= Continuaram a ocorrer atrasos na liberagdo de recursos para pagamento de
medi¢bes; apesar disso, os trabalhos tiveram continuidade;

*» O prazo para a conclusdo dos estudos de hidraulica foi prorrogado para
novembro de 2015.

6. Modelagem da Concessao

» A mudanga do cenario politico-econémico do pais exigiu que o Governo
adiasse a abertura do processo licitatério (consulta publica), que estava
prevista para o inicio de 2015;

= A minuta do contrato da concessdo depende da conclusdao dos estudos
técnicos, principalmente seus anexos: caderno de obrigagdes e indicadores de
desempenho;

» Préximos avangos dependem das negociagbes com novos parceiros privados
{em razao da nova conjuntura politica), bem como com o Governo Federal,
para definigdo do volume e formato orgamentario do necessario aporte da
Unido;

= Além disso, é indispensavel pactuagdo do Comité Executivo em torno de novos
pressupostos e parametros para 0 modelo de estruturagao juridico-econdmica
do Projeto,

» Prevendo estas mudangas e levando em conta a nova conjuntura, a equipe ja
iniciou a revisdo das estimativas de investimentos, custos, trafego e receita.

7. Comunicagao

» A frente de comunicagéo foi retomada em 2014, com o objetivo de revigorar o

engajamento da sociedade com o projeto e retomar as discussdes publica
sobre avangos dos estudos;
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» Site da ponte continua a ser atualizado, com a inser¢do de novas noticias e
revisdo de textos antigos; perguntas para o site também voltaram a ser
acompanhadas e novas enquetes foram inseridas para aumentar a
interatividade e atrair mais usuarios;

= Novas marca e identidade que reflitam evolugdo do projeto estao em
discussao;

» Por determinagao do Coordenador do CE, iniciou-se a preparagao de video de
divulgagao do Projeto, que deve ficar pronto em julho.

8. Plano de desenvolvimento socioecondmico

« Produgéao dos insumos concluida em dezembro de 2014,
« Documento consolidado, que deve ser produzido pelo GTE (Decreto 14.265,
Art. 3° paragrafo Unico, I), em elaboragao.

IV. TEMAS CRITICOS E RISCOS

Os principais temas criticos sao:

» Necessidade de acelerar a conclusdo dos trabalhos da frente de engenharia,
dos quais dependem os avangos nas frentes de licenciamento ambiental e de
modelagem da concessao;

» Realizagao das audiéncias publicas do EIA/RIMA;

» Renovagao do Acordo de Cooperagao entre o Estado e os Municipios de
Salvador, Itaparica, Vera Cruz e Jaguaripe.

V. PROXIMOS MARCOS DO PROJETO

Com relagdo aos proximos passos € marcos do cronograma, devem ser
destacados: @
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— Preparagdo e realizagdo das audiéncias publicas do Estudo de Impacto

Ambiental — EIA;

— Conclusao das sondagens, com a execug¢ao dos quatro furos restantes em

terra;

— Conclusao dos trabalhos de engenharia;

— Acompanhamento do processo de inclusdo das metas e iniciativas
referentes ao Projeto, no PPA 2016-2019, e

- Preparagdo e disponibilizagdo de novo material para o marketing do

Projeto, inclusive video.

Em 30/09/15,

Joao Felipe de Souza Ledo
Secretario do Planejamento

Carlos Martins Marques de Santana
Secretario de Desenvolvimento Urbano

Manoel Vitorio da Silva Filho
Secretario da Fazenda

Bruno Dauster Magalhaes e Silva
Secretario da Casa Civil

Marcus Benicio Foltz Cavalcanti
Secretario de Infraestrutura

Otto Alencar Filho
Presidente da Desenbahia
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DESPACHO

A Diretoria Geral

Sr. Geraldo Abbehusen

Em resposta as suas solicitagdes, relato, primeiramente, que a McKinsey & Company entregou
uma primeira versdo dos produtos referentes a 14° entrega do contrato SEPLAN 02/2013 em
11/12/2013, a qual foi aceita por esta Secretaria no mesmo més, conforme Cl constante deste
processo (fl. 01). ‘

Apesar disso, o Grupo de Trabalho Executivo, apresentou criticas parciais aos relatorios
apresentados pela contratada em Oficina interna realizada em 03/02/2013, solicitando alteragdes
em alguns produtos das entregas 13, 14 e 15. Tal posicionamento foi ratificado em reunido
realizada pelo GTE em 09/02/2015, conforme comprova a Ata anexa (£1.040).

Desse modo, a Coordenagdio do GTE tomou a iniciativa de providenciar junto a McKinsey a
revisdo dos produtos com problemas, o que foi feito ao longo das semanas seguintes, sem
qualquer dificuldade, até porque o contrato continua em vigor, uma vez que recebeu aditivo de
prazo que o prorroga até outubro do corrente ano.

Informo que, uma vez que a McKinsey ja entregou as alteragdes solicitadas, nfo hé qualquer

impedimento de nossa parte para que o pagamento referente 4 14” entrega seja realizado. Informo
ainda que as certiddes atualizadas, pedidas pela DG, foram anexadas ao presente processo.

Em 22/06/2015,

PAULO HENRIQUE DE ALMEIDA
Coordenagdo do GTE/SVO

©




