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As figuras e fotos a seguir ilustram essa condição. 

Figura 1-7: Pátio de aeronaves de aviação regular 

 
Fonte: Plano Diretor do Aeroporto 

Figura 1-8: Pátio de aeronaves da aviação regular - Obstáculos 

 
Fonte: Plano Diretor do Aeroporto. 
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Figura 1-9: Pátio de aeronaves de aviação geral 

 
Fonte: Plano Diretor do Aeroporto. 

Figura 1-10: Pátio de aeronaves de aviação geral - Obstáculos 

 
Fonte: Plano Diretor do Aeroporto. 

Diversas outras edificações são obstáculos às operações da pista de pouso, na condição de 

operação por instrumento. Até mesmo as instalações do bombeiro urbano e da estação rodoviária do 

município são obstáculos às operações na pista de pouso e possuem parte das instalações no interior 

da faixa de pista. 
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As fotos a seguir mostram alguns obstáculos existentes, que afetam a navegação aérea. 

Figura 1-11: ETE - Estação de tratamento de esgotos - Obstáculo 

 
Fonte: Plano Diretor do Aeroporto  

Figura 1-12: Postes, muro e residência - Obstáculos 

 
Fonte: Plano Diretor do Aeroporto. 
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Figura 1-13: Forno incinerador - Obstáculo 

 
Fonte: Plano Diretor do Aeroporto. 

Figura 1-14: Rua de acesso ao aeroporto e muro - Obstáculos 

 
Fonte: Plano Diretor do Aeroporto. 
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Figura 1-15: Estrutura de iluminação do pátio - Obstáculo 

 
Fonte: Plano Diretor do Aeroporto. 

Figura 1-16: Rodovia e edificações - Obstáculos 

 
Fonte: Plano Diretor do Aeroporto. 

A impossibilidade de remoção dos obstáculos restringe a ampliação do sítio aeroportuário e 

ainda, como há operações regulares de aeronaves e grande movimento de passageiros domésticos e 

internacionais, é necessária a adequação das operações do aeroporto à legislação vigente. 

Para adequar a situação do aeroporto à legislação, foi elaborado um Estudo Aeronáutico, 

tendo em vista o grande número de obstáculos às operações por instrumento, os quais não podem ser 

removidos. 
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O Estudo Aeronáutico propõe um NESO - Nível Equivalente de Segurança Operacional, no qual 

as aeronaves fazem a aproximação com o auxílio de instrumentos de navegação aérea, mas as 

condições de visibilidade devem permitir o pouso visual. 

O principal documento do NESO é um novo Plano de Zona de Proteção do Aeroporto, no qual 

a faixa de pista proposta possui 150m de largura total, ou seja, 75 m para cada lado do eixo da pista 

de pouso. 

Isso limita a condição operacional do aeroporto e, em situação meteorológica desfavorável, 

induz a suspensão temporária das operações, exigindo que as aeronaves se desloquem para um 

aeroporto alternativo. 

Mesmo com a redução da faixa de pista para 150m de largura, ainda assim continuavam 

existindo obstáculos ferindo algumas superfícies limitadoras de obstáculos do Plano de Zona de 

Proteção. Um acordo entre Governo do Estado, Administração do Aeroporto e Prefeitura do 

Município, viabilizou a remoção de todos os obstáculos nessa condição de NESO, com faixa de pista de 

largura de 150m. Atualmente, não há, obstáculos às operações do aeroporto na condição de NESO.  

Essa condição operacional especial, NESO – Nível Equivalente de Segurança Operacional, já se 

encontra aprovada pela ANAC, através da PORTARIA Nº 2.271/SIA, DE 5 DE JULHO DE 2017, que 

“Aprova a petição de Nível Equivalente de Segurança Operacional ao parágrafo 154.207(d) e à seção 

154.209 do RBAC nº 154 ao Aeroporto Internacional Porto Seguro (SBPS), localizado em Porto Seguro, 

BA”. 

1.2.4.2 Carta de Obstáculos (AOC) 

Não existe Carta AOC publicada nos órgãos oficiais. O Plano de Zona de Proteção do Aeroporto 

encontra-se em análise no DECEA, como função do Estudo Aeronáutico elaborado e já aprovado. 

Na condição de NESO, não há obstáculos ferindo as superfícies limitadoras de obstáculos do 

Plano de Zona de Proteção do Aeroporto. 

1.2.4.3 Publicação de Informação Aeronáutica (AIP) 

Não existe Carta AOC publicada na AIP. 

Em função do Estudo Aeronáutico, e acordo com a prefeitura local, os obstáculos ao Plano de 

Zona de Proteção, com faixa de pista reduzida, foram totalmente removidos. Assim sendo, nessa 

condição de NESO- Nível Equivalente de Segurança Operacional, indicado no Estudo Aeronáutico, não 

há obstáculos às operações realizadas no aeroporto. 

1.2.5 Plano de Zona de Proteção de Auxílios à Navegação Aérea 

De forma a garantir a eficiência operacional dos equipamentos de auxílio à navegação aérea, 

a legislação delimita áreas no entorno desses equipamentos, criando Planos de Zona de Proteção. 

O item a seguir indica os equipamentos existentes de auxílios à navegação aérea. 

1.2.5.1 Auxílios à Navegação Aérea 

Os equipamentos de Navegação Aérea atualmente existentes no Aeroporto de Porto Seguro 

são: 

• NDB SGR 385 KHZ com coordenadas 1626.49S/03904.94W 

• Papi (L9) RWY 10 
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1.2.5.2 Plano de Zona de Proteção de Auxílios em Vigor 

Em função do Estudo Aeronáutico já aprovado pelo DECEA, foi necessária a elaboração do 

Plano de Zona de Proteção dos Auxílios à Navegação Aérea – PZPZNA. 

O PZPANA encontra-se atualmente em análise do DECEA e é composto pelos planos de 

proteção dos seguintes equipamentos: 

• NDB 

• ASR 

• PAPI 

1.2.6 Plano de Zoneamento de Ruído 

Plano de Zoneamento de Ruído de Aeródromo – PZR é um documento que tem como objetivo 

representar geograficamente a área de impacto do ruído aeronáutico decorrente das operações nos 

aeródromos e, aliado ao ordenamento adequado das atividades situadas nessas áreas, ser o 

instrumento que possibilita preservar o desenvolvimento dos aeródromos em harmonia com as 

comunidades localizadas em seu entorno. 

O Plano de Zone de Ruídos é regulamentado pela RBAC 161 de 2011, da ANAC 

1.2.6.1 Plano de Zoneamento de Ruído em Vigor 

O Aeroporto de Porto Seguro possui um Plano Específico de Zoneamento de Ruído – PEZR, 

composto pelas curvas de ruído de 85, 80, 75, 70, 65, 60 e 55 decibéis, como indicado na figura a seguir. 

Foi elaborado em 2017 e como função do movimento de aeronaves daquele ano e para o 

comprimento de pista de 2.000 m, que era o comprimento da pista naquele ano. 

Figura 1-17: Plano Específico de Zoneamento de Ruídos - 2017 

 
Fonte: Plano Zoneamento de Ruídos do Aeroporto. 
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Os dados na Tabela 1-4 a seguir indicam a memória de cálculos utilizada para a elaboração do 

Plano Específico de Zoneamento de Ruídos do aeroporto. 

Tabela 1-4: Memorial de Cálculo do PEZR de 2017 

MEMÓRIA DE CÁLCULO/DADOS DE ENTRADA PARA AS CURVAS DE RUÍDO 

Aeroporto AEROPORTO DE PORTO SEGURO – SBPS 

Fase SITUAÇÃO ATUAL 

SOFTWARE INM v7.0d utilizado com ponderação de ruído DNL 

PARÂMETROS E CARACTERÍSTICAS 

Item Informação 

Número de Movimentos - Pousos + Decolagens 
(Demanda ocorrida em 2018) 

16.101 movimentos/ano 

Temperatura de Referência 25,0°C 

Coordenadas do Aeródromo 16° 26’ 17’’S / 039° 05’ 02’’W 

Elevação do Aeródromo 51 m 

Velocidade Média dos Ventos 14,8 km/h 

Utilização Noturna 
(Demanda ocorrida em 2017) 

0% 

Operações de Touch and Go – Período diurno 
(Operações são utilizadas normalmente para 

treinamento no período diurno) 
0% 

Dimensões da pista 
(Pista existente) 

2.000 x 45 m 

Procedimentos 
Pousos e decolagens em linha reta, de acordo com 

as cartas de navegação – DECEA 

Informações sobre as Cabeceiras 

Altitude das Cabeceiras 
CAB 10 51 m 

CAB 28 47 m 

Coordenadas das Cabeceiras -
COORDENADAS GEOGRÁFICAS (WGS 

84) 

CAB 10 16º26’27,49”S | 039º05’23,90”W 

CAB 28 16º26’09,97” S | 039º04’18,94”W 

Utilização das cabeceiras 
(Demanda ocorrida em 2017) 

CAB 10 90 % 

CAB 28 10% 
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Teste de Motor 

Aeronave A320 com potência de 26.500 Lb 

Duração Três minutos (180 segundos) 

Direção Proa na direção 100 

Coordenadas Geográficas Cabeceira 10 (16 26 17S/039 05 02W) 

COMPOSIÇÃO DA FROTA – MIX DE AERONAVES (Baseado na demanda de 2017) 

Aeronave Código Informação 

A320-232\V2527-A5 INM A320-232 64,3% 

Boeing 737-700/CFM56-7B24 INM B737700 16,1% 

BARON 58P/TS10-520L INM BEC58P 17,8% 

A321-232\2530-A5 INM A321-232 1,8% 

Fonte: Plano Específico de Zoneamento de Ruídos de 2017. 

O Plano de Ruídos ainda se encontra em fase de aprovação na ANAC. 

Observa-se que as curvas de maior nível de ruídos, 80db, 75db, 70db e 65db estão 

praticamente dentro do sitio aeroportuário. Apenas parte dessas curvas ultrapassam os limites do sítio 

nas proximidades da cabeceira 10, em área não habitada, não gerando, portanto, impactos negativos 

à comunidade de entorno. 

As curvas de 60 db e 55 db ultrapassam os limites do sitio aeroportuário e atingem áreas 

habitadas no entorno do aeroporto, gerando um impacto negativo junto a essa comunidade. 

1.3 Avaliação da Infraestrutura Existente 

O objetivo deste item é mostrar a infraestrutura atualmente existente no aeroporto com 

indicações da capacidade de cada sistema. 

A Figura 1-18 a seguir mostra a uma imagem da situação atual da infraestrutura do aeroporto, 

obtida pelo site Google Earth. 
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Figura 1-18: Visão Geral do Aeroporto 

 
Fonte: Google Earth. 

1.3.1 Sistema de Pistas e Pátios 

1.3.1.1 Pista de Pouso e Decolagem 

O Sistema de Pistas é composto por uma pista de pouso e decolagem e três pistas de 

rolamento, perpendiculares à pista de pouso, como indicado na figura a seguir. 

Figura 1-19: Sistema de Pistas e Pátios 

 
Fonte: Administração do Aeroporto. 

As características da pista de pouso e decolagem são apresentadas nas tabelas a seguir. 

Tabela 1-5: Pista de Pouso - Características 

Pista Tipo de Operação 
Dimensões (m) 

Superfície 
Suporte 

(PCN) Comprimento Largura 

10/28 IFR não precisão 1.800 45 asfalto 55/F/B/X/T 

Fonte: Rotaer. 
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A pista de pouso possui pavimento asfáltico em bom estado de conservação, e acostamento 

pavimentado com 7,5m de largura em toda sua extensão. 

Possui cabeceiras deslocadas, em relação às cabeceiras originais, e possui 1.800m de 

comprimento atual. O deslocamento das cabeceiras foi feito para acomodar as áreas de segurança de 

final de pistas – RESA, com 90m de largura por 90m de comprimento, a 60m de cada cabeceira. 

As RESAS não são pavimentadas em sua totalidade. 

Como descrito no item referente ao Plano de Zona de Proteção, o Estudo Aeronáutico já 

aprovado pela ANAC, considera a largura da faixa de pista como sendo de 150 m. 

Tabela 1-6: Coordenadas das Cabeceiras 

Cabeceira 
Coordenadas Geográficas (WGS-84) 

Altitude (m) 
Latitude (S) Longitude (W) 

10 16º26’26,34” 039º05’19,73” 51 

28 16º26’10,58” 039º04’21,26” 47 

Fonte: ADC 2019. 

As distâncias declaradas da pista de pouso e decolagem são mostradas na tabela a seguir: 

Tabela 1-7: Distâncias Declaradas 

Pista TORA (m) ASDA (m) TODA (m) LDA (m) Pista 

10 1.930 1.930 2.000 1.800 10 

28 1.870 1.870 2.000 1.800 28 

TORA = Corrida de decolagem disponível (take-off run available) 

ASDA = Distância de aceleração e parada disponível (accelerate-stop distance available) 

TODA = Distância de decolagem disponível (take-off distance available) 

LDA  = Distância de pouso disponível (landing distance available) 

Fonte: AISWEB 

1.3.1.2 Pistas de Táxi 

O Aeroporto de Porto Seguro possui três pistas de táxi, como indicado na figura a seguir. 
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Figura 1-20: Pistas de Taxi 

 
Fonte: Google Earth 

As pistas de rolamento e suas respectivas características são apresentadas a seguir: 

Tabela 1-8: Pistas de Rolamento - Características 

Designação  Dimensões (m) PCN Descrição  

PR-A 140 x 23 44/R/B/X/T Liga pista de pouso ao pátio principal 

PR-B 97 x 20 44/R/B/X/T Liga pista de pouso ao pátio aviação geral 

PR-C 140 x 23 55/F/B/X/T Liga pista de pouso ao pátio principal 

Fonte: Governo do Estado da Bahia. 

As pistas PRA e PRC possuem pavimento asfáltico, em bom estado de conservação e 

acostamentos pavimentados, com 7,5m de largura. A pista PRB possui pavimento asfáltico em bom 

estado de conservação e não possui acostamento pavimentado. 

A pista de rolamento PR-C foi construída com a mesma capacidade de suporte da pista de 

pouso. Junto às cabeceiras existe área de giro de aeronaves. Existe ainda outra área de giro a 200 m 

da cabeceira 10. Todo o sistema de pistas de pouso e de rolamento possui sinalização horizontal 

conforme normas vigentes. Não existe uma área específica para estacionamento remoto de aeronaves 

sob atos de interferência ilícita.  

1.3.1.3 Pátios de Aeronaves 

O pátio de aeronaves da aviação regular doméstica e internacional possui área total de 31.700 

m². O pavimento é de concreto cimento e parte do pátio possui capacidade de suporte de PCN 

44/R/B/X/T e parte foi construída com a mesma capacidade de suporte do pavimento da pista de 

pouso, PCN55/F/B/X/T. Sua localização é adjacente ao terminal de passageiros, O pátio de aeronaves 

permite o estacionamento simultâneo de 9 aeronaves sendo 2 do porte do ERJ195, 6 do porte do B737-

800 e 1 do porte de B767. 

A Figura 1-21 a seguir mostra a sinalização horizontal do pátio de aeronaves de aviação regular. 
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Figura 1-21: Pátio de aeronaves de aviação regular 

 
Fonte: Administração do Aeroporto. 

1.3.1.4 Estacionamento de Equipamentos de Rampa 

Não existe uma área específica para guarda de equipamentos de rampa. Os equipamentos 

ficam estacionados nas laterais do pátio de aeronaves. 

1.3.1.5 Vias de Serviço 

No pátio de aeronaves, as vias de serviços são adequadamente demarcadas, de forma a 

disciplinar o trânsito de equipamentos e viaturas no pátio de aeronaves de aviação regular. A via de 

serviço é interrompida junto as áreas de manuseio de bagagens, para dar lugar ao estacionamento de 

carretas de bagagens, atrapalhando o trânsito de equipamentos e viaturas nessas localidades. 

Fora das áreas de pátios de aeronaves as vias de serviço não são pavimentadas, mas estão em 

bom estado de conservação. São vias de aproximadamente 5 m de largura que circundam todo o sitio 

aeroportuário, adjacente à cerca patrimonial. 

A via de acesso que liga a Seção Contra Incêndio à pista de pouso é pavimentada, possui 7 m 

de largura e está em bom estado de conservação. 

1.3.2 Sistema Terminal de Passageiros  

O Terminal de Passageiros é uma edificação de apenas um nível operacional. Os itens a seguir 

indicarão com mais detalhes cada área do terminal. 

1.3.2.1 Operação Doméstica/Internacional 

O terminal de passageiros é utilizado pela aviação doméstica, internacional, executiva e geral. 

Está localizado em frente ao pátio de aeronaves, possui apenas um pavimento operacional com 

concepção linear e área total de aproximadamente 5.500 m² e não possui pontes de embarque de 

passageiros. 

1.3.2.2 Edificação Terminal de Passageiros (TPS) 

A Figura 1-22 a seguir mostra a planta baixa do terminal de passageiros. 
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Figura 1-22: Terminal de Passageiros 

 
Fonte: Administração do Aeroporto. 

As principais atividades operacionais do terminal ocupam as áreas indicadas na Tabela 1-9 a 

seguir. 

Tabela 1-9: Principais Áreas de Processamento de Passageiros 

Área de processamento Área (m²) 

Desembarque Internacional 358 

Imigração 455 

Embarque internacional 324 

Desembarque doméstico 277 

Embarque doméstico 330 

Áreas de filas de check –in 220 

Fonte: Administração do Aeroporto. 

O terminal de passageiros possui apenas um pavimento operacional e um mezanino com áreas 

de escritórios operacionais da administração do aeroporto. 

Possui configuração de parada de aeronaves em linha, e não possui pontes de embarque. O 

embarque e desembarque dos passageiros se dá a pé, sem o uso de ônibus. 

A configuração atual do terminal apresenta algumas peculiaridades que afetam a operação e 

o conforto dos serviços oferecidos aos passageiros. Possui uma área de check-in bastante estreita e 

pequena no comprimento. 

Possui uma sala de embarque doméstica e uma internacional. A área de desembarque é 

composta por uma sala de desembarque internacional, com apenas uma esteira de restituição de 

bagagens e outra doméstica, também com uma única esteira de restituição de bagagens. 

Movimentou em 2018, aproximadamente 3,4 milhões de passageiros, entre embarcados e 

desembarcados, gerando uma saturação em algumas áreas operacionais nas horas de pico. 
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Com esse movimento observa-se que as áreas de embarque e de desembarque também não 

atendem adequadamente à demanda e estão sempre saturadas, oferecendo aos usuários, baixo nível 

de conforto, com extrema saturação. 

1.3.2.3 Estacionamento de Veículos 

O estacionamento de veículos público é pago e serve ao terminal de passageiros com área de 

3.800m² e 140 vagas.  

Os táxis possuem uma área específica para estacionamento, suficiente para o atendimento da 

demanda atual. Adjacente ao estacionamento de automóveis existe uma área específica para 

estacionamento de 18 ônibus, suficiente para o atendimento da demanda atual. 

As vagas para funcionários da administração do aeroporto são descentralizadas, localizadas 

nos setores de Administração, Manutenção e Navegação Aérea. Não existe estacionamento de 

automóveis específico para os demais funcionários do aeroporto. 

1.3.2.4 Sistema Viário de Acesso 

O principal acesso ao aeroporto se dá através Rodovia BA001, que liga o litoral à região oeste 

do Estado. A partir de uma rotatória, o acesso ao terminal de passageiros se dá em uma rua 

pavimentada de pista simples, com uma mão para cada lado da pista, com comprimento de 1.500 m 

de nome Ladeira do Aeroporto.  

O terminal de passageiros pode ser acessado, também, pela Rua Adelar Maria de Andrade, que 

liga o aeroporto ao centro da cidade. É uma rua pavimentada de pista simples, com uma mão para 

cada lado da rua. 

Em momentos de maior movimento, essas vias de acesso ficam congestionadas, nas 

proximidades do terminal de passageiros. 

A Avenida Beira Mar, ao norte do aeroporto, possui via pavimentada de pista simples, com 

uma mão para cada lado da avenida. Nessa avenida, que liga Porto Seguro a Santa Cruz de Cabrália, se 

concentra a maior parte dos hotéis e condomínios. Em diversos horários fica congestionada e não 

consegue atender adequadamente a demanda de automóveis, prejudicando o acesso de usuários ao 

aeroporto.  

O meio fio existente é utilizado tanto para embarque quanto para desembarque dos 

passageiros. O comprimento útil de parada de automóveis é de apenas 120 m e é insuficiente para o 

atendimento da demanda, gerando congestionamentos e transtornos aos usuários. 

1.3.3 Sistema Terminal de Cargas  

Não existe, atualmente, um sistema terminal de cargas no aeroporto. 

O antigo terminal de cargas da VASP, atualmente é utilizado para acomodar os escritórios da 

administração do aeroporto. Apenas uma pequena parte do pavimento térreo, com 114 m², tem 

condições de movimentar cargas. 

1.3.3.1 Operação Doméstica/Internacional 

Não existe operação de cargas domésticas no aeroporto. As empresas aéreas movimentam 

suas cargas nos porões das aeronaves de passageiros e não possuem terminais de cargas domésticas 

no aeroporto. 
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Existem apenas pequenas salas de apoio das empresas aéreas, com as dimensões indicadas na 

Tabela 1-10 a seguir. 

Tabela 1-10: Salas de Apoio para as Companhias Aéreas 

Salas de Apoio Área (m²) 

TAM Cargo 30,22 

GOL Cargo 46,10 

AZUL Cargo 8,31 

Fonte: Administração do Aeroporto. 

As empresas aéreas utilizam a própria esteira de check-in para embarque das cargas de 

pequeno volume. Para volumes maiores, a empresa aérea entra na área restrita, através do portão 

lateral ao terminal de passageiros e entregam as cargas à empresa de handling. 

1.3.3.2 Edificação Terminal de Cargas (TECA) 

Atualmente existe um pequeno espaço, com 114 m², no pavimento térreo das instalações de 

escritório da administração do aeroporto, que é utilizado para recebimento de carga de importação e 

também de manuseio de cargas de exportação. O volume de importação e de exportação é muito 

pequeno e esse espaço é suficiente para o atendimento da demanda. 

A Figura 1-23 a seguir mostra a localização do TECA. 

Figura 1-23: Terminal de Cargas 

 
Fonte: Administração do Aeroporto. 

1.3.3.3 Estacionamento de Veículos 

Não existe estacionamento de veículos e caminhões de uso exclusivo do TECA. 
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1.3.3.4 Sistema Viário de Acesso 

Não existe sistema viário de acesso exclusivo de veículos ao TECA. 

1.3.4 Infraestrutura de Aeronáutica  

1.3.4.1 Auxílios à Navegação Aérea 

Os equipamentos de Navegação Aérea atualmente existentes no Aeroporto de Porto Seguro 

são: 

• NDB SGR 385 KHZ com coordenadas 1626.49S/03904.94W 

• Papi (L9) RWY 10 

• Biruta Iluminada (WDI-L26). 

Auxílios visuais à aproximação e pouso: 

• Balizamento luminoso de pistas (L12) 

• Luzes ao longo das laterais de 60m em 60m (L14) 

• Luzes azuis de pista de taxi indicando sua trajetória (L15) 

• Indicador de direção de vento iluminado (L26) 

• ABN – Farol rotativo de aeródromo (L21) – coordenadas 162629S/0390455W 

Marcações: 

• Faixas de cabeceira de pista 

• Número indicador de cabeceira de pista 

• Demarcação de ponto de toque 

• Demarcação de distância fixa 

• Faixas laterais e centrais de pista de pouso e taxi 

• Faixas de ponto de espera em pista de taxi 

• Faixa indicativa de circulação no pátio. 

Equipamentos de meteorologia: 

• Um tetômetro 

• Três anemômetros 

• Cinco Barômetros 

• Um telepluviômetro 

• Dois telepsicrômetros 

Existe a EMS principal nas coordenadas 162681S/0390512.16W que comporta os seguintes 

equipamentos: tetômetro, um telepsicrômetro, um barômetro, o telepluviômetro e um anemômetro. 

A estação de contingência situada nas coordenadas 162627.65S/0390511.51W comporta um 

anemômetro e um telepsicrômetro. 

Há também um anemômetro instalado próximo à cabeceira 28 e outros dois barômetros 

instalados na TWR, bem como outros dois instalados na recepção da sala meteorológica. 

Todos os equipamentos existentes operam 24h e estão em bom estado de conservação. 
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1.3.4.2 Balizamento Luminoso 

O sistema de balizamento luminoso atual possui dois circuitos complementares de forma a 

minimizar o risco de pane. No entanto, atualmente, está apresentando problemas frequentes de falta 

de energia elétrica. Segundo informações da administração local, os cabos de energia do sistema de 

balizamento são antigos e estão enterrados diretamente no solo, sem dutos. A administração do 

aeroporto tem feito constantes manutenções, mas o sistema continua com confiabilidade baixa. 

1.3.4.3 Torre de Controle 

A torre de controle é operada pelo DTCEA, órgão militar diretamente ligado ao DECEA – 

Departamento de Controle do Espaço Aéreo, com operação 24h. 

Possui instalações de apoio e escritório, junto a própria torre e está localizada na lateral do 

pátio de aeronaves, com visibilidade total das áreas operacionais, incluindo as cabeceiras. 

As instalações são adequadas para o atendimento da demanda atual e estão em bom estado 

de conservação. 

1.3.5 Sistema de Aviação Geral 

O Sistema de Aviação Geral é composto pelo pátio de aeronaves de estadia e dois hangares 

apresentados na Figura 1-24. 

Figura 1-24: Aviação Geral 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

O pátio de estadia é em pavimento flexível, com área de 8.000 m² e não possui sinalização 

horizontal implantada. 

1.3.5.1 Edificação Terminal de Aviação Geral (TAG) 

Não existe terminal de aviação geral no aeroporto. Os usuários do sistema de aviação geral 

utilizam o próprio terminal de passageiros para operações de embarque e desembarque. 
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1.3.5.2 Estacionamento de Veículos 

Não existe estacionamento de automóveis específico para usuários da aviação geral. 

1.3.5.3 Hangares e Pátios Associados 

Existem dois hangares implantados na lateral do pátio de aviação geral, somando a área total 

de 837 m². São arrendados por um único arrendatário, e atualmente não possuem aeronaves sediadas 

no aeroporto. 

1.3.5.4 Sistema Viário de Acesso 

O acesso aos hangares e pátio de aviação geral se dá através do terminal de passageiros. Não 

existe, portanto, sistema viário de acesso específico para usuários de aviação geral. 

1.3.6 Sistema de Administração e Manutenção 

1.3.6.1 Instalações de Administração 

A administração do Aeroporto ocupa edificação fora do terminal de passageiros, com área 

total construída de 1.200 m². 

1.3.6.2 Instalações de Manutenção 

Atualmente existe uma instalação, com cobertura, que abriga as atividades de manutenção de 

viaturas e equipamentos do aeroporto, com 114 m². É uma instalação pequena e não comporta 

adequadamente o movimento. 

1.3.7 Sistema de Apoio às Operações 

1.3.7.1 Parque de Abastecimento de Aeronaves (PAA) 

O PAA do aeroporto é operado pelas empresas Petrobras e Shell. 

A PETROBRAS possui reservatórios com capacidade de 200 m³ de JET A1 e 15 m³ de AVGAS, 

além de 66 m³ em caminhões. Ocupa uma área de 1.831 m² e tem funcionamento 24h. 

A SHELL possui reservatórios com capacidade de 548 m³ de JET A1 além de 46 m³ em 

caminhões. Ocupa uma área de 1964 m² e tem funcionamento 24h. 

Todo o abastecimento das aeronaves no pátio de aviação principal é feito por meio de um 

caminhão 

As instalações do PAA possuem tanques aéreos e bacias de contenção de combustível, para o 

caso de vazamentos. 

1.3.7.2 Seção Contraincêndio (SCI) 

A Seção Contra Incêndio - SCI se localiza em posição privilegiada e intermediária em relação às 

cabeceiras com acesso exclusivo e dedicado à pista. Possui uma edificação de 643 m². A categoria 

disponível para o aeroporto é 8 e está homologado para a categoria 8, embora a categoria 7 seja 

suficiente para o atendimento da demanda atual. 

Possui 2 CCIs sendo um AP2 FENIX Lavrita com 6.000 litros e um RENAUL KERAX com 10.000 

litros. 
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A equipe de bombeiros é composta por 8 bombeiros por turno de trabalho em escala 

24h x 72h. 

1.3.8 Sistema de Apoio às Companhias Aéreas 

1.3.8.1 Instalações de Processamento de Carga 

Não existem terminais de cargas domésticas das empresas aéreas, mas apenas pequenas salas 

de apoio, situadas nas proximidades do pátio de aeronaves. 

1.3.8.2 Instalações de Manutenção 

Não existem instalações especificas de manutenção das empresas aéreas. As pequenas salas 

de apoio das empresas são utilizadas tanto para apoio a carga aérea quanto para apoio de 

manutenção. 

1.3.8.3 Instalações de Manutenção e Hangaragem 

Não existem instalações de hangares de manutenção de aeronaves no aeroporto. 

1.3.9 Sistema Industrial de Apoio 

1.3.9.1 Correios 

Não existem instalações de manuseio de cargas de correios no aeroporto. 

1.3.9.2 Comissaria 

Não existem instalações de comissaria no aeroporto. 

1.3.9.3 Serviços Aeroportuários 

Existe uma empresa auxiliar de transporte aéreo, que ocupa pequenas áreas dispersas no 

aeroporto. 

1.3.10 Sistema de Infraestrutura Básica 

1.3.10.1 Energia Elétrica 

A energia do aeroporto é fornecida pela COELBA em alta tensão, com 13.800 V. A energia é 

rebaixada em 3 transformadores, sendo dois de 225 kVA e um de 112 kVA. 

Existem 4 grupos geradores no aeroporto: um gerador de 260 kVA, juntamente com um de 

115 kVA, atende às edificações do aeroporto. Outros dois grupos geradores, de 115 kVA cada, 

atendem à edificação do DTCEA e aos equipamentos de proteção ao voo. 

1.3.10.2 Água Potável 

O abastecimento de água do aeroporto é feito por intermédio de poços artesianos e pela rede 

da concessionária EMBASA. A rede da EMBASA é utilizada, prioritariamente, no atendimento das 

lanchonetes e restaurantes. 

Existe um reservatório no terminal de passageiros, com capacidade de 9m³, um no edifício de 

administração, com capacidade de 27 m³ e outro na edificação da SESCINC, com capacidade de 80 m³. 

Assim, a capacidade de reserva total do aeroporto é de 116 m³. 
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1.3.10.3 Esgoto Sanitário 

O esgoto sanitário das instalações do aeroporto é captado por uma rede coletora que conduz 

o efluente até a ETE do próprio aeroporto. Depois do tratamento o efluente é lançado à rede de águas 

pluviais. 

A ETE ocupa uma área de 50 m² e tem capacidade de tratamento de 6 m³/dia. 

O esgoto proveniente das aeronaves é lançado em uma fossa séptica. 

1.3.10.4 Resíduos Sólidos 

O aeroporto possui uma área específica de manuseio e preparo de resíduos sólidos, ocupando 

um lote de aproximadamente 500 m². Nessa área, existe um forno incinerador que é utilizado apenas 

na queima de lixo de bordo e materiais especiais, como provenientes da área de serviço médico de 

emergência. 

Os demais resíduos sólidos são colocados em containers, os quais são levados pela 

concessionária urbana de coleta de lixo até o aterro sanitário urbano. 

1.3.10.5 Sistema de TI 

Não existe um sistema integrado de telecomunicações no aeroporto. 

1.3.10.6 Sistema de Ar Condicionado 

Não existe um sistema central de ar condicionado no terminal de passageiros. Somente as 

salas de embarque e desembarque são providas de aparelhos de ar condicionado do tipo Split. 

1.3.10.7 Drenagem 

Na área operacional existem canaletas de concreto, para a drenagem, nas laterais da pista de 

pouso. Estão em bom estado de conservação e atendem adequadamente à demanda. A água coletada 

é lançada na rede de águas pluviais da concessionaria local. 

1.3.11 Aspectos Ambientais  

O município de Porto Seguro foi convertido em monumento nacional pelo Decreto nº 72.107 

de 18 de abril de 1973, e está localizado numa região denominada “Sítio do Descobrimento”, com 

tombamento pelo Instituto do Patrimônio Histórico e Artístico Nacional e pelo Instituto Brasileiro do 

Meio Ambiente e dos Recursos Naturais renováveis – IBAMA. 

A área do aeroporto está situada no interior do Corredor Central da Mata Atlântica, 

entretanto, não está inserida na poligonal de nenhuma Unidade de Conservação. Observa-se, no 

entanto, que a região possui atributos ambientais muito fortes, com presença de muitos fragmentos 

em alto grau de conservação do ecossistema de Mata Atlântica. Além deste, podem ser encontrados, 

na faixa de orla, as restingas e os manguezais. Estes aspectos regionais estão descritos no RELATÓRIO 

3 – ESTUDOS AMBIENTAIS. 

No entorno do aeroporto, nas suas faces oeste e sul, existem áreas de taludes com vegetação 

de Mata Atlântica preservada por lei, caracterizadas como floresta ombrófila em estágios inicial e 

médio de regeneração 

O uso do solo interno no aeroporto está de acordo com as atividades aeroportuárias.  

O aeroporto possui licenciamento ambiental devidamente aprovado. 
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No que diz respeito à conservação do solo, a área do sítio aeroportuário está em bom estado 

e não apresenta áreas erodidas. 

Junto às áreas pavimentadas existem canaletas e valas a céu aberto que correm paralelas às 

pistas de pouso/decolagem e de táxi, coletando a água pluvial e direcionando-a o sistema coletor 

urbano. 

1.4 Avaliação da Capacidade Instalada  

A avaliação da capacidade instalada deve seguir determinados parâmetros de forma a indicar 

se as instalações existentes atendem à demanda ou se necessitam de ampliação. Os cálculos são feitos 

a partir do movimento verificado na hora pico, tanto de passageiros, quanto de aeronaves. 

No caso específico do Aeroporto de Porto Seguro, existe uma peculiaridade que prejudica a 

realização desses cálculos de forma adequada. 

O terminal de passageiros apresenta pouca área para processamento de passageiros e, por 

esse motivo, todo o movimento do aeroporto foi limitado à capacidade de atendimento do terminal. 

O próprio Plano Diretor do Aeroporto detalha essa situação e propõe a limitação da quantidade de 

voos simultâneos a serem atendidos no terminal de passageiros. 

Se não houvesse essa limitação, o movimento seria muito superior ao atualmente verificado e 

os cálculos de capacidade indicariam a necessidade de grande ampliação do terminal de passageiros. 

Não existem dados precisos de movimento de passageiros na hora pico, no entanto, pode-se 

estimar o movimento da hora pico em função da limitação existente para a quantidade de operações 

a até 3 voos simultâneos. 

A característica local indica que grande parte das operações ocorre com destino final, e origem 

em Porto Seguro, ou seja, a totalidade dos passageiros desembarca no aeroporto quando da chegada 

do voo. No embarque, também, todo o voo é ocupado em Porto Seguro. 

Para efeito de cálculos, estimando em 3 aeronaves operando simultaneamente, do porte do 

B737-800 e com 90% de ocupação, tem-se aproximadamente 490 passageiros desembarcando e 490 

passageiros embarcando quase simultaneamente. No intervalo de uma hora, a quantidade de 

passageiros embarcando e desembarcando pode chegar a números ainda maiores. 

Para as áreas operacionais existentes, essa quantidade de passageiros é muito superior à 

capacidade, gerando enormes congestionamentos e transtornos aos usuários, com níveis de conforto 

muito abaixo dos mínimos propostos nas legislações. 

Diante desse quadro, a conclusão do Plano Diretor indica a necessidade de construção de um 

novo aeroporto em novo local. 

Dessa forma, utilizando-se os dados atuais, de um aeroporto limitado, qualquer cálculo de 

capacidade de cada sistema separadamente poderá gerar números incorretos e serão, portanto, 

desconsiderados. 

Ressalta-se, no entanto, que o terminal de passageiros é o grande gargalo operacional do 

aeroporto, e todas suas instalações operacionais não conseguem atender adequadamente o 

movimento. 
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A Figura 1-25 a seguir mostra um exemplo de fila na sala de embarque. 

Figura 1-25: Fila de embarque 

 
Fonte: foto do local. 

No item 1.4.1 a seguir, será indicado o cálculo de capacidade do sistema de pistas. 

1.4.1 Sistema de Pistas e Pátios  

1.4.1.1 Pista de Pouso e Decolagem 

1.4.1.1.1 Capacidade Anual e Horária 

Para a avaliação da capacidade do sistema de pistas, o ideal seria utilizar a legislação atual do 

DECEA, MCA100-14 TRAFEGO AÉREO. No entanto, para a elaboração dos cálculos, há a necessidade 

de se ter um levantamento preciso do tempo de ocupação de pistas por cada tipo de aeronave, por 

um determinado período. Nem a torre de controle nem a administração do aeroporto possuem essas 

informações catalogadas. 

Assim sendo, será utilizada a publicação Airport Capacity and Delay, chegando-se aos seguintes 

valores de capacidade do sistema de pistas: 

• Índice mix C+3D = 100% 

Desse valor, utilizando-se a publicação AC150 Airport Capacity and Delay, obtém-se uma 

capacidade anual de 210.000 operações. Da mesma publicação, obtém-se uma capacidade horária de 

55 movimentos em operação VFR e 53 movimentos em operação IFR. 

Esses valores de capacidade teóricos devem sofrer uma correção em função do número de 

saídas de pista e em função dos auxílios à navegação existentes. 

O Manual de Critérios e Condicionantes da Infraero considera os seguintes fatores de correção 

a serem aplicados: 
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• Fator de correção de configuração de saída de pista = 0,35 (duas pistas de rolamento 

e não ligadas à cabeceira) 

• Fator de correção de auxílios à navegação aérea = 0,90 (VOR, NDB e PAPI) 

Adotando-se esses valores de correção, obtêm-se uma capacidade anual teórica de 

aproximadamente 66.000 movimentos anuais e 17 movimentos horários em operação VFR e, ainda, 

16 movimentos horários em operação IFR. 

Considerando que o percentual de operação IFR é da ordem de 75%, obtém-se uma 

capacidade horária balanceada de aproximadamente 16 movimentos. 

Em resumo, o aeroporto possui os seguintes valores de capacidade teórica: 

• Capacidade anual: 66.000 movimentos 

• Capacidade horária VFR: 17 movimentos 

• Capacidade horária IFR: 16 movimentos 

• Capacidade horária balanceada: 16 movimentos 

Tabela 1-11: Capacidade do Sistema de Pistas 

Movimentos Capacidade Instalada Necessidade Ano Base (2018) 

N.° anual de movimentos (P + D) 66.000 13.570 

N.° movimentos p/hora balanceados 16 8 

Fonte: Administração do Aeroporto 

1.4.1.1.2 Capacidade Operacional 

A seguir, será verificada a capacidade de alcance da aeronave crítica. 

Tabela 1-12: Avaliação da capacidade e alcance do B737-800 –passageiros (com winglets) 

Dados Valores 

Nº. de assentos 189 

Takeoff Runway Length Requirements Standard Day + 15ºC 

Peso Máximo de Decolagem de Porto Seguro (pista de 1.800m) 72.000 kg 

Payload/Range for Long-Range Cruise Standard Day +15ºC 

PMD (Porto Seguro) 72.000 kg 

POV 41.413 Kg 

Payload = 189 passageiros + bagagens = 189 x 95 = 17.955 kg 189 x 95 = 17.955 kg 

POV + Payload 59.368 kg 
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Dados Valores 

Alcance 
2.500 km, suficientes para alcançar 
os principais aeroportos do Brasil. 

Fonte: Manual Airplane Characteristics for Airport Planning D6-58325-6. 

O Portal do CGNA indica que a capacidade atual do sistema de pistas do aeroporto é de 16 

movimentos horários. 

1.4.1.2 Pistas de Táxi 

Considerando a limitação atual de quantidade de operações na hora pico, o sistema de pistas 

atende adequadamente o movimento. 

1.4.1.3 Pátios de Aeronaves 

O pátio de aeronaves possui atualmente 9 posições de parada de aeronaves. Como o 

movimento do aeroporto está limitado, essa quantidade de posições atende adequadamente ao 

movimento atual. 

1.4.2 Sistema Terminal de Passageiros 

1.4.2.1 Edificação Terminal de Passageiros (TPS) 

Pelas razões expostas anteriormente, não há como apresentar cálculos de capacidade do 

terminal de passageiros. Ressalta-se, no entanto, que o terminal de passageiros se encontra 

totalmente saturado e não atende adequadamente à demanda atual. 

1.4.2.2 Estacionamento de Veículos 

O estacionamento de veículos com área de 3.800 m² possui 140 vagas. 

Apesar da área reduzida, o estacionamento na maioria das vezes, atende adequadamente à 

demanda atual, pelas características da localidade, onde a maioria dos passageiros é de turistas que 

não se constituem em moradores locais e, portanto, não utilizam seus automóveis particulares para 

se dirigirem ao aeroporto. 

1.4.2.3 Sistema Viário de Acesso 

Em momentos de maior movimento, as vias de acesso ao aeroporto ficam congestionadas, nas 

proximidades do terminal de passageiros. 

A Avenida Beira Mar, em diversos horários, fica congestionada e não consegue atender 

adequadamente à demanda de automóveis, prejudicando o acesso de usuários ao aeroporto. 

O meio fio existente é utilizado tanto para embarque quanto para desembarque dos 

passageiros. O comprimento útil de parada de automóveis é de apenas 120 m e é insuficiente para o 

atendimento da demanda, gerando congestionamentos e transtornos aos usuários. 
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1.4.3 Sistema Terminal de Cargas 

1.4.3.1 Edificação Terminal de Cargas (TECA) 

A edificação do terminal de cargas possui apenas 114 m². De acordo com o manual de critérios 

e condicionantes da Infraero, uma média de movimento de cargas é da ordem de 8 ton/m². Assim, o 

terminal existente tem capacidade para operar aproximadamente, 912 toneladas por ano. 

1.4.4 Infraestrutura de Aeronáutica 

1.4.4.1 Auxílios à Navegação Aérea 

Para o movimento atual, os equipamentos de auxílio à navegação aérea são suficientes para o 

atendimento da demanda. 

1.4.4.2 Balizamento Luminoso 

Para o movimento atual, o balizamento luminoso está adequado para o atendimento da 

demanda. 

1.4.5 Sistema de Aviação Geral 

1.4.5.1 Edificação Terminal de Aviação Geral (TAG) 

Não há instalações de terminal de passageiros de aviação geral no aeroporto. 

1.4.5.2 Estacionamento de Veículos 

Não há estacionamento de veículos destinado aos usuários da aviação geral. 

1.4.5.3 Hangares e Pátios Associados 

De acordo com o Manual de Critérios e condicionantes da Infraero, uma aeronave de asa fixa 

ocupa uma área de 500 m² no pátio de estacionamento de aeronaves. 

O pátio atual possui área total de 8.000m² suficiente, portanto, para acomodar até 16 

aeronaves de asa fixa, de pequeno porte. 

1.4.6 Sistema de Administração e Manutenção  

1.4.6.1 Instalações de Administração 

A edificação ocupada pelos escritórios da administração do aeroporto possui área de 1.200 m². 

De acordo com o Manual de Critérios e Condicionantes da Infraero, para o movimento existente no 

aeroporto, para cada 1.000 movimentos/ano de passageiros embarcados mais desembarcados, deve-

se usar uma taxa de 0,44 m² para o dimensionamento ideal das instalações de administração. Assim 

sendo, a edificação atual tem capacidade para acomodar funcionários suficientes para atendimento 

de até 2,7 milhões de passageiros. A edificação é, portanto, suficiente para o atendimento da 

demanda. 

1.4.6.2 Instalações de Manutenção 

A instalação existente, com apenas 114 m², não é suficiente para o adequado atendimento das 

necessidades do aeroporto. 
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1.4.7 Sistema de Apoio às Operações  

1.4.7.1 Parque de Abastecimento de Aeronaves (PAA) 

O volume atual de tancagem de combustíveis é suficiente para o atendimento da demanda 

atual, de acordo com os critérios do Manual de Critérios e Condicionantes da Infraero. 

1.4.7.2 Sistema de Prevenção, Salvamento e Combate a Incêndio (SESCINC) 

De acordo com o Manual de Critérios e Condicionantes da Infraero, para a categoria 7, a área 

edificada da SCI deve ser de 470 m². A edificação atual, com 643 m² é, portanto, suficiente para o 

atendimento da demanda atual. 

A quantidade de caminhões, e de estoque de água nos caminhões, é suficiente para o 

atendimento da categoria exigida para o aeroporto. 

1.4.8 Sistema de Apoio às Companhias Aéreas  

1.4.8.1 Instalações de Processamento de Carga 

Não existem instalações de processamento de cargas no aeroporto. 

1.4.8.2 Instalações de Manutenção 

Não existem instalações de manutenção das companhias aéreas no aeroporto. 

1.4.8.3 Instalações de Manutenção e Hangaragem 

Não existem instalações de hangares de manutenção de aeronaves no aeroporto. 

1.4.9 Sistema Industrial de Apoio  

1.4.9.1 Correios 

Não existem instalações de correios no aeroporto. 

1.4.9.2 Comissaria 

Não existem instalações de comissaria no aeroporto. 

1.4.9.3 Serviços Aeroportuários 

A área atualmente ocupada pela única empresa de serviços auxiliares existente é insuficiente 

para o atendimento adequado da demanda. 

1.4.10 Sistema de Infraestrutura Básica  

1.4.10.1 Energia Elétrica 

O fornecimento de energia elétrica, pela concessionaria local, atende adequadamente a 

demanda do aeroporto. 

1.4.10.2 Água Potável 

O abastecimento de água é feito atualmente através de poços artesianos e da concessionária 

local, e é suficiente para o atendimento adequado da demanda. 

Ref.2762105-27

E
st

e 
do

cu
m

en
to

 fo
i a

ss
in

ad
o 

el
et

ro
ni

ca
m

en
te

. A
s 

as
si

na
tu

ra
s 

re
al

iz
ad

as
 e

st
ão

 li
st

ad
as

 e
m

 s
ua

 ú
lti

m
a 

pá
gi

na
.

S
ua

 a
ut

en
tic

id
ad

e 
po

de
 s

er
 v

er
ifi

ca
da

 n
o 

P
or

ta
l d

o 
T

C
E

/B
A

 a
tr

av
és

 d
o 

Q
R

C
od

e 
ou

 e
nd

er
eç

o 
ht

tp
s:

//w
w

w
.tc

e.
ba

.g
ov

.b
r/

au
te

nt
ic

ac
ao

co
pi

a,
 d

ig
ita

nd
o 

o 
có

di
go

 d
e 

au
te

nt
ic

aç
ão

: U
5M

D
K

W
N

T
E

1



AEROPORTO INTERNACIONAL DA COSTA DO DESCOBRIMENTO | Estudos de Engenharia e Afins 71 

ACQUAMARINA SANTO ANDRÉ EMPREENDIMENTOS IMOBILIÁRIOS LTDA  | RUA ANGELIM 5, LOJA 04, RIO JARDIM, COROA 
VERMELHA, SANTA CRUZ CABRÁLIA, BA CEP 45807-000 | T. 73 3671-4088 | ADM@ACQUAMARINA.IMB.BR 

1.4.10.3 Esgoto Sanitário 

A ETE existente tem capacidade de tratamento de 6 m³/dia, suficientes para o atendimento da 

demanda atual. 

1.4.10.4 Resíduos Sólidos 

A área existente, de triagem dos resíduos sólidos existente, tem capacidade para o 

atendimento da demanda atual.  

1.4.10.5 Sistema de TI 

O sistema de TI existente tem atendido adequadamente as necessidades atuais da 

administração do aeroporto. 

1.4.10.6 Sistema de Ar Condicionado 

O Sistema de ar condicionado existente atende apenas as salas de embarque e desembarque. 

Para essas instalações são suficientes para o atendimento das necessidades. 

1.5 Avaliação dos Níveis de Serviço  

O Manual da IATA vem sendo utilizado amplamente no Brasil e no mundo para planejamento 

de terminais de passageiros. Tal manual classifica o nível de serviço percebido pelos passageiros, 

segundo condições gerais de conforto, facilidade de deslocamento dentro do terminal e tempos de 

atendimento em 3 diferentes categorias indicadas na Tabela 1-13. 

Tabela 1-13: Classificação do nível de serviço percebido segundo condições gerais de conforto 

Classificação Condições gerais de conforto 

Super-projetado Excesso de espaço ou espaços vazios, provisão excessiva de recursos 

Ótimo Espaço suficiente para acomodar as funções necessárias em um ambiente confortável 

Sub-ótimo Lotado, desconfortável e com tempos de espera inaceitáveis 

Fonte: IATA. 

Segundo a IATA, o nível de serviço “Ótimo” é recomendado como o nível a ser vislumbrado 

num projeto, sendo que denota um bom serviço a um custo razoável. 

A tabela a seguir indica o espaço mínimo por passageiro e o limite inferior de tempo de 

ocupação de cada área operacional do terminal de passageiros 

Tabela 1-14: Espaço mínimo por passageiro e limite inferior de tempo de ocupação 

Componente Unidade Unidade 
Valores 

Doméstico Internacional 

Saguão de embarque: área necessária por 

passageiro e visitante / acompanhante 9v.a.) 

m²/ocup. 1,3 1,8 

v.v./pax 0,5 0,5 

min. 30 30 
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Componente Unidade Unidade 
Valores 

Doméstico Internacional 

Área para formação de filas de check-in e despacho 
m²/pax 1,3 1,8 

min. 20 30 

Área para formação de filas para inspeção de 

segurança 

m²/pax 1 1 

min. 10 10 

Área para formação de filas para emigração 
m²/pax   1 

min.   10 

Área das salas de embarque: máxima ocupação da 

sala 
% 65 65 

Acesso a assentos na sala de embarque (incluindo 

disponíveis nos serviços de alimentação) 
% 70 70 

Posições próximas (ponte de embarque) % 65 100 % 65 100 

Área necessária para passageiros sentados na sala 

de embarque com ponte 

m²/pax 1,7 1,7 

min. 40 60 

Área necessária para passageiros em pé na sala de 

embarque com ponte 

m²/pax 1,2 1,2 

min. 20 20 

Posições remotas (ônibus) % 35 - 

Área necessária para passageiros sentados na sala 

de embarque para posições remotas 

m²/pax 1,7 1,7 

min. 40 0 

Área necessária para passageiros em pé na sala de 

embarque para posições remotas 

m²/pax 1,2 1,2 

min. 20 - 

Área de formação de filas para imigração 
m²/pax - 1 

min. - 10 

Área necessária por passageiros na sala de 

desembarque 

m²/pax 1,7 1,7 

min. 15 30 

Área de formação de filas para aduana 
m²/pax - 1,7 

min. - 10 

Área necessária por passageiros e visitante / 

acompanhante (v.a.) na sala de desembarque 

m²/pax 0,5 0,5 

min. 15 20 

Fonte: IATA. 
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No caso do terminal de passageiros atual do Aeroporto de Porto Seguro, todas as áreas 

operacionais ficam totalmente saturadas nas horas de concentração de movimentos e não atendem 

aos níveis de serviços recomendados pela IATA, ótimo, como indicado na Tabela 1-14. 

O atual nível de serviço do terminal de passageiros corresponde ao Sub-ótimo, ou seja, um 

inaceitável Nível de Serviço, com condição de cruzamento de fluxos, falência do sistema e atrasos 

inaceitáveis, inaceitável nível de conforto. 

1.6 Restrições de Tráfego Aéreo 

Não existem outros aeroportos próximos do aeroporto atual que possam interferir com as 

operações de tráfego aéreo. 

A capacidade de movimento do sistema de pistas é suficiente para o atendimento da demanda 

atual. 

Para a elaboração do Estudo Aeronáutico com vistas a definição do NESO – Nível Equivalente 

de Segurança Aeroportuária, foram coletados dados operacionais do aeroporto, durante o ano de 

2015, transcritos na Tabela 1-15  a seguir. 

As operações do aeroporto no ano de 2015 tiveram a seguinte distribuição entre IFR e VFR. 

Tabela 1-15: Operações IFR / VFR - 2015 

 
Operações IFR/VFR 

Pouso Decolagem 

IFR 7.349 84% 7.075 82% 

VFR 1.392 16% 1.554 18% 

Total 8.741   8.629   

Fonte: Administração do Aeroporto. 

Apesar da maioria do movimento operacional ter sido em IFR, na maioria do tempo, durante 

o ano de 2015, as condições climáticas foram favoráveis às operações visuais e a condição operacional 

foi a indicada na Tabela 1-16 a seguir. 

Tabela 1-16: Condição operacional - 2015 

 
Condição Operacional 

Horas % 

IFR 258 2,95% 

VFR 8.499 97,02% 

Fechado 3 0,03% 

Total 8.760   
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Fonte: Administração do Aeroporto. 

Durante o ano de 2015, o aeroporto permaneceu fechado, por condições climáticas, apenas 3 

horas e 49 minutos, como mostrado na Tabela 1-17 a seguir. 

Tabela 1-17: Tempo de fechamento - 2015 

Fechamento do Aeroporto 

Data Inicio Fim Total 

02/mai/15 18:50 19:07 0:17 

02/mai/15 19:25 19:36 0:11 

09/jun/15 13:03 13:44 0:41 

10/jul/15 9:05 11:45 2:40 

Total 2015     3:49 

Fonte: Administração do Aeroporto. 

Ocorreu apenas um único voo IFR abaixo dos mínimos meteorológicos, como indicado na 

Tabela 1-18 a seguir. 

Tabela 1-18: Operações IFR abaixo dos mínimos meteorológicos - 2015 

IFR abaixo dos mínimos meteorológicos 

Data Aeronave Hora Pista 

02/mai/15 E190 18:52 10 

Fonte: Administração do Aeroporto. 

Observa-se, portanto, que a condição climática na área do aeroporto, na maior parte do 

tempo, em mais de 97% do tempo, permite a operação puramente visual. Mesmo na condição IFR, o 

piloto tem total visibilidade da pista, como se estivesse realizando operação VFR. 

1.6.1 Estrutura do Espaço Aéreo Adjacente ao Aeroporto 

O aeroporto está equipado para operações de IFR, em Nível Equivalente de Segurança 

Operacional – NESO. Utiliza-se o NDB SGR como auxilio básico para aproximação IFR de não precisão 

e o RNAV (GNSS) para aproximação com guia vertical. 

A divisão de Controle de Tráfego Aéreo do Aeroporto de Porto Seguro é composta da Torre de 

Controle de Aeródromo (TWR-PS) e do Controle de Aproximação (APP-PS). 
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1.6.2 Delegação das Responsabilidades do Controle do Tráfego Aéreo 

O espaço aéreo é dividido em setores para que haja ordenamento do fluxo e segurança 

durante as aproximações e saídas das aeronaves. Em Porto Seguro, existe a área terminal (TMA-PS) e 

a Zona de Controle (CTR-PS). A CTR-PS é formada pela área de um cilindro com raio de 15 NM 

centralizado na coordenada 1626.49S/03904.94W (NDB SGR) e altura de 3.500 pés. Essa área CTR 

existe para proteção dos tráfegos em procedimento de aproximação e decolagem de SBPS. A TMA-PS 

é formada pela área de um cilindro com raio de 40 NM centralizado também na coordenada 

1626.49S/03904.94W (NDB SGR). Seu limite vertical inicia-se imediatamente acima da CTR-PS a 3.500 

pés e termina a 19.500 pés. No setor norte, possui como limite um segmento de reta que divide a 

terminal Ilhéus (TMA-IL) da TMA-PS. O segmento de reta limítrofe é formado pela união dos pontos 

de coordenadas geográficas 153635S/0392228W com 153859S/0384924W e a área controlada é a 

projeção desse segmento até a TMA-PS. Os limites verticais permanecem, bem como a jurisdição do 

APP-PS.  

Os controladores do APP-PS controlam com intenção de disciplinar, acelerar e manter 

ordenado o fluxo de tráfego aéreo dentro da área terminal (TMA-PS) e em parte da zona de controle 

(CTR-PS). Já os da TWR-PS possuem o intuito de manter um movimento de tráfego aéreo seguro, 

ordenado, e rápido nas proximidades (parte da CTR-PS) e na área de manobras, que compreende a 

pista (RWY) e taxiways (TWY), com exceção da TWY BRAVO, que não é avistada da TWR e, portanto, 

não é controlada. Os órgãos ATC, TWR e APP estão equipados com sistema enlace de comunicação de 

dados, necessários para transmissão das instruções ATC, das mensagens relativas à evolução do 

tráfego aéreo e das coordenações de tráfego com os órgãos ATC adjacentes. O espaço aéreo de Porto 

Seguro é dotado de Sistema Radar, ferramenta de fundamental importância para que os objetivos 

supracitados de cada órgão ATC sejam alcançados. 

Além do SBPS, o APP-PS jurisdiciona o tráfego aéreo dos aeródromos e helipontos situados 

dentro das projeções dos limites laterais da TMA-PS  que são: SDCS – Heliponto Veracel; SJXS – Veracel 

Belmonte; SJXC – Usina Santa Cruz; SJSJ – Fazenda São Jorge; SNTZ – Heliponto Tôa-Tôa; SJPY – 

Heliponto Coqueiral; SNSD – Pasárgada; SBTV – Terra Vista; SSDO – Fazenda São Pedro; SNEC – Outeiro 

das Brisas; SJFE – Fazenda Jacumã; SWAT – Fazenda Tayana; SIAJ – Fazenda Tauá; e SWFH – Fly Club. 

Compete ao Centro de Controle de Área Recife (ACC-RF) jurisdicionar o espaço aéreo fora da 

TMA-PS ou de suas projeções laterais, contanto que não seja outra TMA ou ainda outro setor 

devidamente acordado. 

1.6.3 Órgãos de Navegação Aérea / Procedimentos Locais Controle de Tráfego Aéreo 

Os Serviços de Tráfego Aéreo do Aeroporto de Porto Seguro são prestados pelos seguintes 

órgãos: 

• TWR-PS – Torre Porto Seguro – H24 

• APP-PS – Controle de Aproximação Porto Seguro – H24 

• EMS-2 – Estação Meteorológica de Superfície Classe 2 – H24 

• CMA-2 – Centro Meteorológico de Aeródromo Classe 2 – H24 

• AIS-PS – Sala de Informações Aeronáuticas Porto Seguro – 02z TIL 10Z CLSD  

As Figuras a seguir mostram as principais rotas de pouso e decolagem no aeroporto. 
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Figura 1-26: Rotas a Oeste 

 
Fonte: AISWEB 
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Figura 1-27: Rotas ao Norte e Sul 

 
Fonte: AISWEB 
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1.7 Intervenções Emergenciais 

Em função do Estudo Aeronáutico, houve necessidade de realização de várias obras 

emergenciais no aeroporto visando a melhoria do nível de segurança de voo. 

Permanece, ainda, a necessidade de melhorar a condição do balizamento luminoso. O 

balizamento possui cabos enterrados, sem dutos, e frequentemente ocorrem panes. São realizadas 

constantes manutenções visando minimizar essas ocorrências, mas a solução definitiva para o 

problema seria a total substituição dos cabos de energia do sistema de balizamento. 

No terminal de passageiros, há a necessidade de ampliação das áreas operacionais, como 

embarque, desembarque e check-ins, para melhorar o nível de serviços aos passageiros. 

Existe ainda uma grande reclamação dos usuários pela falta de condicionamento de ar nas 

áreas de saguão. Apenas as salas de embarque e de desembarque são climatizadas. 

1.8 Conclusões 

As informações constantes dos itens anteriores indicam que o aeroporto atual não está 

conseguindo atender a demanda existente. A demanda está limitada, principalmente, em função do 

terminal de passageiros, que possui uma área muito pequena e não consegue atender mais que 3 voos 

simultâneos. 

A possibilidade de ampliação do terminal de passageiros é muito limitada, pois não existem 

áreas suficientes para ampliar o terminal de passageiros na quantidade necessária para a manutenção 

de um nível de serviço desejável. A área existente, disponível para ampliação, poderá apenas melhorar 

um pouco a qualidade do atendimento, sem solucionar o grande gargalo de restrição da demanda. 

Além do terminal de passageiros, o sitio existente não comporta instalações de edificações de 

apoio, como terminal de cargas, áreas de manutenção do aeroporto, de manutenção das empresas 

aéreas, áreas para as empresas auxiliares de transporte aéreo, áreas para sistema de aviação geral, 

dentre outras. O sítio está situado em área urbana e não há possibilidade de ser ampliado. 

Assim sendo, pode-se concluir que não há como desenvolver o aeroporto atual para o 

atendimento adequado sequer da demanda atual. 

Como a demanda está reprimida pela incapacidade atual do aeroporto, e como existe um 

grande potencial de crescimento da demanda na região, há a necessidade urgente de construção de 

um novo aeroporto. 
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2 NOVO SÍTIO AEROPORTUÁRIO 

Este capítulo tem por objetivo fornecer informações sobre os estudos que embasaram o 

desenvolvimento do novo Aeroporto da Costa do Descobrimento. 

Está dividido nos seguintes subcapítulos: 

• Localização 

• Estudo de Alternativas 

• Necessidades do Novo Aeroporto 

• Análise de Planos e Zoneamentos 

• Análise de Tráfego Aéreo e Possíveis Restrições 

• Análise dos Impactos no Entorno e da Viabilidade Ambiental 

No primeiro item, estão indicadas as análises realizadas para seleção do sítio para o 

desenvolvimento do novo Aeroporto da Costa do Descobrimento, incluindo critérios de avalição da 

localização estratégica para atendimento do centro gerador de demanda, da viabilidade ambiental, 

bem como a análise de possíveis restrições e obstáculos para a implantação e tráfego aéreo, de 

possíveis impactos e benefícios sociais, e também a avaliação de fatores econômicos e técnicos. 

No item seguinte, está apresentado o Estudo de Alternativas para locação da pista de pouso e 

decolagem no sítio selecionado para o desenvolvimento do novo aeroporto. 

O item de Necessidades do Novo Aeroporto discorre sobre as premissas que nortearam a 

concepção para a implantação e expansão do novo Aeroporto da Costa do Descobrimento, 

contemplando uma concepção modular e os cenários de expansão do aeroporto. 

Os itens seguintes apresentam as análises de planos, zoneamentos, tráfego aéreo e de impacto 

no entorno e de viabilidade ambiental para concepção do novo aeroporto. 

2.1 Localização 

O presente capítulo tem como objetivo apresentar o estudo locacional do sítio do novo 

Aeroporto da Costa do Descobrimento contemplando parâmetros sociais, ambientais, além dos 

parâmetros técnicos e econômicos para a implantação do sítio aeroportuário. 

Este estudo locacional tem como finalizada indicar uma alternativa viável de sítio para o 

desenvolvimento do novo aeroporto da Costa do Descobrimento por meio de análises preliminares 

que embasem a seleção do novo sítio. Estas análises estão apresentadas por meio dos seguintes itens: 

• Contextualização Geográfica; 

• Possíveis Sítios; 

• Sítio Selecionado. 

2.1.1 Contextualização Geográfica 

Como apresentado no relatório 1 de Estudos de Mercado, a Costa do Descobrimento consiste 

em um território do estado da Bahia que compreende os munícipios litorâneos: Porto Seguro, Santa 

Cruz Cabrália e Belmonte. Os municípios de Porto Seguro e Santa Cruz Cabrália concentram mais de 

62 mil leitos hoteleiros, sendo um grande polo turístico da América do Sul de Sol e praia. Além desses 

munícipios, este território abrange Eunápolis, Itabela, Guaratinga, Itagimirim e Itapebi, que são 
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municípios do interior continental ao longo da BR-101, principal eixo rodoviário norte-sul costeiro do 

país. A Figura 2-1 apresenta a localização destes municípios na região da Costa do Descobrimento. 

Figura 2-1: Localização dos municípios da Costa do Descobrimento 

 
Fonte: Google Earth, adaptado. 

Esta região apresenta infraestrutura viária composta de rodovias Federais, Estaduais e 

Municipais, com destaque para as rodovias federais BR-367 e BR-101, que conectam o litoral e a região 

central. Além das rodovias existentes, há projetos para construção de novas trechos de rodovias 

Estaduais, BA-684, BA-688 e BA-987, conforme indicado na Figura 2-2 a seguir. 
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Figura 2-2: Mapa Rodoviário da Região da Costa do Descobrimento 

 
Fonte: Mapa Rodoviário da Bahia, SEINFRA (2018). 

2.1.1.1 Populações Indígenas, Quilombolas e Assentamentos 

O estado da Bahia apresenta áreas reservadas para populações indígenas, quilombolas e 

assentamentos, com algumas dessas comunidades localizadas dentro do território da Costa do 

Descobrimento. Estas áreas são reservas com propósito social específico para cada um destes grupos. 

A Figura 2-3 a seguir apresenta a indicação destas áreas na Costa do Descobrimento. 
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Figura 2-3: Localização das áreas de população indígena, quilombola e assentamento na Costa do 
Descobrimento 

 
Fonte: Google Earth, FUNAI (2019) e acervo fundiário do INCRA (2019). 

Não há registros de áreas de Quilombolas na região da Costa do Descobrimento, de acordo 

com o acervo fundiário do INCRA. 

2.1.2 Possíveis Sítios 

Neste item estão indicados os critérios utilizados para a seleção dos possíveis sítios para o novo 

aeroporto, os sítios cortejados e as análises preliminares de topografia e de locação do sistema de 

pistas para cada alternativa. 

2.1.2.1 Critérios de Seleção das Áreas Cortejadas 

Para a seleção dos possíveis sítios para o novo aeroporto, foram adotados 3 (três) fatores 

determinantes para a definição dos critérios de seleção. Estes fatores estão apresentados a seguir: 

• Macrolocalização do novo aeroporto (localização estratégica); 

• Aproveitamento de planícies costeiras, visando reduzir os impactos ambientais 

relacionados a intervenção de terraplenagem; 

• Redução dos impactos sociais, evitando sítios que contivessem populações indígenas, 

quilombolas ou assentamentos. 

Os critérios considerados nesses 3 (três) fatores estão apresentados a seguir: 
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A – Macrolocalização do Novo Aeroporto Internacional da Costa do Descobrimento 

1. Localização em área de melhor acesso regional no eixo entre os dos principais centros 

urbanos da Costa de Descobrimento, Porto Seguro (Turismo) e Eunápolis (Centro Urbano 

Regional):  Próximo ao eixo rodoviário, a BR-367. 

2. Tendo em vista que a maior demanda de transporte aéreo é o turismo na área costeira de 

Porto Seguro, admitiu-se uma maior proximidade para as concentrações hoteleiras do que 

para ao centro urbano regional de Eunápolis: Localização a 24km de Porto Seguro, 40km 

de Eunápolis e reduzindo a distância em 26km para os destinos da região costeira de 

Trancoso a Caraíva. 

3. Proximidade aos acessos viários existentes ou melhoráveis para os vários destinos na 

região: 

• Via BR-367 para Porto Seguro, Taperapoã, Coroa Vermelha;  

• Para Sta. Cruz Cabrália, Sto. André, Sto. Antônio, Guaiú, Mogiquiçiba e Belmonte via 

BA-688 (planejada BA-001 pelo Sistema de Transporte do Estado da Bahia); 

• A BA-001 do próximo entroncamento para Arraial d´Ajuda, Trancoso – Caraíva e no 

futuro da planejada continuidade da BA-001 até Cumuruxatiba e Prado, do Extremo 

Sul da Bahia; 

4. Próximo a região agrícola de produção (especial de fruticultura de perecíveis que podem 

demandar transporte aérea): Região sul do município de Porto Seguro e a área de Itabela 

e Guaratinga que hoje exportam via o TECA do Aeroporto de Vitória no Espirito Santo, que 

configura uma perda de receita do Estado da Bahia. 

5. Não se encontrar em áreas de expansão de centros urbanos, nem próximo a centros 

turísticos não urbanos que poderiam sofrer com a poluição sonora do trafego aéreo, 

inclusive noturno, nem com áreas de pouso e decolagem em áreas de atrativos turísticos. 

B – Aproveitamento das “Planícies Costeiras” para reduzir os impactos ambientais na 

construção de aeroportos, que demanda muita terraplanagem em função da pista de pouso de 

decolagem e das pistas de táxi. 

1. Identificar área de planície: 

• Que já foram desmatados há muito tempo (nesta região nas décadas de 1950, 1960 e 

1970), de preferência usada para pastagem e não agricultura intensiva e produtiva; 

• Que não apresenta vegetação nativa; 

• Que apresenta uma drenagem natural sem demanda de grandes obras de inversão de 

fluxo natural; 

• Que não tenha em sua redondeza lixões descontrolados em termos de atração de 

aves; 

• Que tenha facilidade de implantação de acessos viários sem grandes impactos 

ambientais; 

• Que minimizem qualquer impacto sobre grotões com nascentes, tendo em vista que 

nesta região se encontram planícies circuladas de “grotões” de drenagem natural onde 

correm cursos de água com suas nascentes, muitas vezes represadas. 

2. Identificar na proximidade da área, existência de apoio urbano para o aeroporto, sem 

interferir na sua qualidade, mas que permita área de expansão urbana no seu entorno que 

um equipamento deste porte inevitavelmente atrai. 

• Distância para um potencial núcleo urbano pré-existente, 
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• Capacidade de expansão urbana do mesmo sem entrar em choque com o aeroporto. 

C – Redução dos impactos sociais a comunidades com propósito social 

1. Exclusão de sítios contendo áreas de populações indígenas, quilombolas e assentamentos, 

apresentadas na Figura 2-3. 

2.1.2.1.1 Alternativas de Sítios 

A partir desses critérios de seleção adotados, foram pré-selecionadas 6 (seis) alternativas de 

planícies na região da Costa do Descobrimento para o estudo locacional, localizadas estrategicamente 

no eixo viário entre as duas principais cidades da região da Costa do Descobrimento, Eunápolis (centro 

Regional) e Porto Seguro (Polo Turístico), uma vez que Porto Seguro é a maior demandadora de 

transporte aéreo. 

Essas 6 (seis) alternativas estão localizadas na região denominada como Pindorama Norte, no 

município de Santa Cruz de Cabrália, a noroeste de Porto Seguro. As Figura 2-4 e Figura 2-5 apresentam 

possíveis locações de pistas nessas alternativas de sítio. 

Figura 2-4: Alternativas a Oeste do Litoral 

 
Fonte: URPLAN, Google Earth, adaptado. 
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Figura 2-5: Alternativas ao Norte de Pindorama, distrito de Porto Seguro 

 
Fonte: URPLAN, Google Earth, adaptado. 

A seguir estão apresentadas as análises topográficas e geométricas para cada uma das 

alternativas, contendo: 

• Indicação do perfil longitudinal de uma pista de pouso e decolagem no possível sítio; 

• Verificação da largura disponível para locação do sistema de pistas; 

• Avaliação preliminar de obstáculos a partir das superfícies de proteção de aeródromo. 

O perfil longitudinal serve como parâmetro para avaliar a declividade da planície para locação 

da pista. A pista de pouso e decolagem do novo aeroporto da Costa do Descobrimento será código 4, 

em razão da presença de aeronaves código E no mix de aeronaves, como apresentada no relatório 1 

de Estudo de Mercado. Segundo a EMD 05 do RBAC 154, pistas de código 4 devem ter declividades 

longitudinais que não excedam 1,0%. 

A largura disponível para locação da pista está definida considerando uma geometria de pista 

de uma pista de pouso e decolagem com uma pista de táxi paralela com as distâncias mínimas de 

afastamento de eixos de 172,5 m para código E, indicada na EMD 05 do RBAC 154. Para a região 

nivelada, está sendo considerada a região da faixa de pista, de largura de 280 m, e a faixa de pista de 

táxi, de largura de 43,5 m para aeronaves código E. Portanto, tem-se uma região de aproximadamente 

340 m de largura para locação do sistema de pistas que deve estar nivelada, como indicado na Figura 

2-6 a seguir. 
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Figura 2-6: Geometria adotada para Verificação de Disponibilidade de Espaço para Sistema de Pistas 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia 

As análises de obstáculos apresentadas consideram superfícies limitadoras de obstáculos 

definidas a partir de uma pista de pouso e decolagem de 3.000 m de comprimento com uma cabeceira 

com operação por instrumento de precisão CAT I e outra com operação por instrumento de não 

precisão. Como modelo de terreno para avaliação da presença de obstáculos, foi utilizado o modelo 

de terreno do Google Earth. 

2.1.2.1.1.1 Alternativa 1 

A Figura 2-7 a seguir apresenta o perfil longitudinal de uma pista de pouso e decolagem na 

alternativa 1 de sítio. 

Figura 2-7: Alternativa 1 – Perfil Longitudinal 

 
Fonte: URPLAN, Google Earth, adaptado. 

A partir desse perfil, é possível identificar alguns detalhes da planície da alternativa 1: 

• Variação de elevação de 11 m, sem presença de grotões ou cumes elevados; 

• Extensão de aproximadamente 3 km; 

Ref.2762105-43

E
st

e 
do

cu
m

en
to

 fo
i a

ss
in

ad
o 

el
et

ro
ni

ca
m

en
te

. A
s 

as
si

na
tu

ra
s 

re
al

iz
ad

as
 e

st
ão

 li
st

ad
as

 e
m

 s
ua

 ú
lti

m
a 

pá
gi

na
.

S
ua

 a
ut

en
tic

id
ad

e 
po

de
 s

er
 v

er
ifi

ca
da

 n
o 

P
or

ta
l d

o 
T

C
E

/B
A

 a
tr

av
és

 d
o 

Q
R

C
od

e 
ou

 e
nd

er
eç

o 
ht

tp
s:

//w
w

w
.tc

e.
ba

.g
ov

.b
r/

au
te

nt
ic

ac
ao

co
pi

a,
 d

ig
ita

nd
o 

o 
có

di
go

 d
e 

au
te

nt
ic

aç
ão

: U
5M

D
K

W
N

T
E

1



AEROPORTO INTERNACIONAL DA COSTA DO DESCOBRIMENTO | Estudos de Engenharia e Afins 87 

ACQUAMARINA SANTO ANDRÉ EMPREENDIMENTOS IMOBILIÁRIOS LTDA  | RUA ANGELIM 5, LOJA 04, RIO JARDIM, COROA 
VERMELHA, SANTA CRUZ CABRÁLIA, BA CEP 45807-000 | T. 73 3671-4088 | ADM@ACQUAMARINA.IMB.BR 

• Declividade média de 0,37%. 

A Figura 2-8 apresenta o esboço da geometria considerada de 340 m de largura. 

Figura 2-8: Alternativa 1 – Largura do Sistema de Pistas 

 
Fonte: URPLAN e Google Earth. 

Pelo esboço, identifica-se a necessidade de intervenção em vale com vegetação escassa a 

Noroeste e em vale com mata densa a Nordeste do sítio. Além disso, esta alternativa dispõe de área 

limitada ao Norte para desenvolvimento do lado terra, com o restante do seu envolto composto de 

regiões de mata densa e de redes hídricos. 

Para esta locação de pista, tem-se as superfícies limitadoras de obstáculo indicadas na Figura 

2-9. 
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Figura 2-9: Alternativa 1 – Superfícies Limitadoras de Obstáculos (vista completa) 

 
Fonte: INFRAWAY e Google Earth. 

Como apresentado na Figura 2-9, há 3 obstáculos furando as superfícies limitadoras de 

obstáculo. As superfícies perfuradas por esses obstáculos estão indicadas na Tabela 2-1 a seguir. 

Tabela 2-1: Obstáculos nas Superfícies Limitadoras de Obstáculo da Alternativa 1 

Obstáculo Superfícies Perfuradas 

1 Superfície Horizontal Externa 

2 

Superfície de Aproximação  

Superfície de Decolagem 

Superfície de de Transição 

3 

Superfície de Aproximação  

Superfície de Decolagem 

Superfície de de Transição 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 
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O obstáculo 1 restringe o tráfego em uma pequena região da superfície horizontal externa, 

não sendo crítico para a operação aérea. A Figura 2-10 apresenta, com mais detalhe, as regiões que 

representam obstáculos para as operações de pouso e decolagem. 

Figura 2-10: Alternativa 1 – Superfícies Limitadoras de Obstáculos (vista aproximada) 

 
Fonte: INFRAWAY e Google Earth. 

2.1.2.1.1.2 Alternativa 2 

A Figura 2-11 a seguir apresenta o perfil longitudinal de uma pista de pouso e decolagem na 

alternativa 2 de sítio. 
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Figura 2-11: Alternativa 2 – Perfil Longitudinal 

 
Fonte: URPLAN, Google Earth, adaptado. 

A partir desse perfil, é possível identificar alguns detalhes da planície da alternativa 2: 

• Variação de elevação de 14 m, sem presença de grotões ou cumes elevados; 

• Extensão de aproximadamente 4,74 km; 

• Declividade média de 0,30%. 

A Figura 2-12 apresenta o esboço da geometria considerada de 340 m de largura. 
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Figura 2-12: Alternativa 2 – Largura do Sistema de Pistas 

 
Fonte: URPLAN e Google Earth. 

Pelo esboço, identifica-se a necessidade de intervenção em mata ao Sul do sítio. Esta 

alternativa apresenta a possibilidade de desenvolvimento do lado terra em regiões tanto a Noroeste 

quanto a Sudeste. 

Para esta locação de pista, tem-se as superfícies limitadoras de obstáculo indicadas na Figura 

2-13. 
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Figura 2-13: Alternativa 2 – Superfícies Limitadoras de Obstáculos 

 
Fonte: INFRAWAY e Google Earth. 

O obstáculo 1 restringe o tráfego em uma pequena região da superfície horizontal externa, 

não sendo crítico para a operação aérea. 

2.1.2.1.1.3 Alternativa 3 

A Figura 2-14 a seguir apresenta o perfil longitudinal de uma pista de pouso e decolagem na 

alternativa 3 de sítio. 

Ref.2762105-49

E
st

e 
do

cu
m

en
to

 fo
i a

ss
in

ad
o 

el
et

ro
ni

ca
m

en
te

. A
s 

as
si

na
tu

ra
s 

re
al

iz
ad

as
 e

st
ão

 li
st

ad
as

 e
m

 s
ua

 ú
lti

m
a 

pá
gi

na
.

S
ua

 a
ut

en
tic

id
ad

e 
po

de
 s

er
 v

er
ifi

ca
da

 n
o 

P
or

ta
l d

o 
T

C
E

/B
A

 a
tr

av
és

 d
o 

Q
R

C
od

e 
ou

 e
nd

er
eç

o 
ht

tp
s:

//w
w

w
.tc

e.
ba

.g
ov

.b
r/

au
te

nt
ic

ac
ao

co
pi

a,
 d

ig
ita

nd
o 

o 
có

di
go

 d
e 

au
te

nt
ic

aç
ão

: U
5M

D
K

W
N

T
E

1



AEROPORTO INTERNACIONAL DA COSTA DO DESCOBRIMENTO | Estudos de Engenharia e Afins 93 

ACQUAMARINA SANTO ANDRÉ EMPREENDIMENTOS IMOBILIÁRIOS LTDA  | RUA ANGELIM 5, LOJA 04, RIO JARDIM, COROA 
VERMELHA, SANTA CRUZ CABRÁLIA, BA CEP 45807-000 | T. 73 3671-4088 | ADM@ACQUAMARINA.IMB.BR 

Figura 2-14: Alternativa 3 – Perfil Longitudinal 

 
Fonte: URPLAN, Google Earth, adaptado. 

A partir desse perfil, é possível identificar alguns detalhes da planície da alternativa 3: 

• Variação de elevação de 12 m, sem presença de grotões ou cumes elevados; 

• Extensão de aproximadamente 4,3 km; 

• Declividade média de 0,28%. 

A Figura 2-15 apresenta o esboço da geometria considerada de 340 m de largura. 
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Figura 2-15: Alternativa 3 – Largura do Sistema de Pistas 

 
Fonte: URPLAN e Google Earth. 

Pelo esboço, identifica-se a necessidade de intervenção em vale com vegetação escassa ao 

Norte do sítio. Para o desenvolvimento do lado terra, esta alternativa apresenta disponibilidade de 

espaço ao Norte e a Sudoeste do sítio. 

Para esta locação de pista, tem-se as superfícies limitadoras de obstáculo indicadas na Figura 

2-16. 
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Figura 2-16: Alternativa 3 – Superfícies Limitadoras de Obstáculos 

 
Fonte: INFRAWAY e Google Earth. 

Os obstáculos restringem o tráfego aéreo em pequenas regiões das superfícies horizontal 

externa e interna, fora do eixo de pouso e decolagem, não sendo críticos para a operação aérea. 

2.1.2.1.1.4 Alternativa 4 

A Figura 2-17 a seguir apresenta o perfil longitudinal de uma pista de pouso e decolagem na 

alternativa 4 de sítio. 
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Figura 2-17: Alternativa 4 – Perfil Longitudinal 

Fonte: URPLAN, Google Earth, adaptado. 

A partir desse perfil, é possível identificar alguns detalhes da planície da alternativa 4: 

• Variação de elevação de 7 m, sem presença de grotões ou cumes elevados; 

• Extensão de aproximadamente 3,9 km; 

• Declividade média de 0,18%. 

A Figura 2-18 apresenta o esboço da geometria considerada de 340 m de largura. 
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Figura 2-18: Alternativa 4 – Largura do Sistema de Pistas 

 
Fonte: URPLAN e Google Earth. 

Pelo esboço, não se identifica necessidade de intervenção em mata ou em vales para a 

implantação do sistema de pistas. Esta alternativa apresenta a possibilidade de desenvolvimento do 

lado terra primordialmente a Sudeste e a Noroeste. 

Para esta locação de pista, tem-se as superfícies limitadoras de obstáculo indicadas na Figura 

2-19. 
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Figura 2-19: Alternativa 4 – Superfícies Limitadoras de Obstáculos 

 
Fonte: INFRAWAY e Google Earth. 

Os obstáculos restringem o tráfego aéreo em pequenas regiões das superfícies horizontal 

externa e interna, fora do eixo de pouso e decolagem, não sendo críticos para a operação aérea. 

2.1.2.1.1.5 Alternativa 5 

A Figura 2-20 a seguir apresenta o perfil longitudinal de uma pista de pouso e decolagem na 

alternativa 5 de sítio. 
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Figura 2-20: Alternativa 5 – Perfil Longitudinal 

 
Fonte: URPLAN, Google Earth, adaptado. 

A partir desse perfil, é possível identificar alguns detalhes da planície da alternativa 5: 

• Variação de elevação de 22 m, com a presença cumes elevados na região destacada 

em vermelho chegando a valores de altura de 20 m; 

• Extensão de aproximadamente 4,74 km; 

• Declividade média de 0,46%. 

A Figura 2-21 apresenta o esboço da geometria considerada de 340 m de largura. 
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Figura 2-21: Alternativa 5 – Largura do Sistema de Pistas 

 
Fonte: URPLAN e Google Earth. 

Pelo esboço, identifica-se a necessidade de intervenção em mata ao Sul e ao Oeste do sítio, 

bem como trabalhos de corte para nivelamento do sítio. Para o desenvolvimento do lado terra, esta 

alternativa apresenta disponibilidade de espaço amplo a Noroeste do sítio. 

Para esta locação de pista, tem-se as superfícies limitadoras de obstáculo indicadas na Figura 

2-22. 
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Figura 2-22: Alternativa 5 – Superfícies Limitadoras de Obstáculos (vista completa) 

 
Fonte: INFRAWAY e Google Earth. 

Como apresentado na Figura 2-22, há 7 obstáculos furando as superfícies limitadoras de 

obstáculo. As superfícies perfuradas por esses obstáculos estão indicadas na Tabela 2-2 a seguir. 
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Tabela 2-2: Obstáculos nas Superfícies Limitadoras de Obstáculo da Alternativa 5 

Obstáculo Superfícies Perfuradas 

1 Superfície Horizontal Externa 

2 Superfície Horizontal Externa 

3 Superfície Horizontal Interna 

4 Superfície Horizontal Interna 

5 
Superfície de Aproximação 

Superfície de Decolagem 

6 

Superfície de Aproximação 

Superfície de Decolagem 

Superfície de de Transição 

7 
Superfície de Aproximação 

Superfície de de Transição 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Os obstáculos 1, 2, 3 e 4 restringem o tráfego em pequenas regiões das superfícies horizontal 

externa e interna, não sendo crítico para a operação aérea. A Figura 2-23 apresenta, com mais detalhe, 

as regiões que representam obstáculos para as operações de pouso e decolagem. 
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Figura 2-23: Alternativa 5 – Superfícies Limitadoras de Obstáculos (vista aproximada) 

 
Fonte: INFRAWAY e Google Earth. 

2.1.2.1.1.6 Alternativa 6 

A Figura 2-24 a seguir apresenta o perfil longitudinal de uma pista de pouso e decolagem na 

alternativa 6 de sítio. 
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Figura 2-24: Alternativa 6 – Perfil Longitudinal 

 
Fonte: URPLAN, Google Earth, adaptado. 

A partir desse perfil, é possível identificar alguns detalhes da planície da alternativa 6: 

• Variação de elevação de 22 m, com a presença de vales profundos e cumes elevados, 

como indicado na região destacada em vermelho; 

• Extensão de 4,46 km; 

• Declividade média de 0,49%. 

A Figura 2-25 apresenta o esboço da geometria considerada de 340 m de largura. 
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Figura 2-25: Alternativa 6 – Largura do Sistema de Pistas 

 
Fonte: URPLAN e Google Earth. 

Pelo esboço, identifica-se a necessidade de intervenção em mata na região central do sítio e 

trabalhos de aterro para nivelamento do sítio. Para o desenvolvimento do lado terra, esta alternativa 

apresenta disponibilidade de espaço tanto ao Norte quanto ao Sul do sítio. 

Para esta locação de pista, tem-se as superfícies limitadoras de obstáculo indicadas na Figura 

2-22. 
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Figura 2-26: Alternativa 6 – Superfícies Limitadoras de Obstáculos 

 
Fonte: INFRAWAY e Google Earth. 

A alternativa 6 não possui obstáculos perfurando as superfícies limitadoras de obstáculos. 
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2.1.2.2 Matriz de Características 

A Tabela 2-3 a seguir apresenta um resumo das características identificada nas alternativas 

selecionadas. 

Tabela 2-3: Características das Alternativas 

Alternativas 
de Sítios 

Município Acesso 
Extensão 
do Eixo 

(m) 

Elevação 
Min/Méd/

Max (m) 

Elementos 
perfurando as 

Superfícies 
Limitadoras 

de Obstáculo 

Observações 
referentes à 
implantação 

do sistema de 
pistas  

Espaços 
para 

desenvolvim
ento do lado 

terra  

1 
Sta. Cruz 
Cabrália 

Possível 
traçado da 
BA-001 
Projetada, 
Sto. André-
Pindorama 

3.000 80/86/91 

Presença de 
obstáculos 
próximos a 
ambas as 
cabeceiras 

Demanda 
aterro de um 
braço de 
grotão seco ao 
Norte 

Área 
limitada ao 
Norte do 
sítio 

2 
Sta. Cruz 
Cabrália 

Possível 
traçado da 
BA-001 
Projetada, 
Sto. André-
Pindorama 

4.700 74/82/88 
Sem presença 
de obstáculos 
relevantes 

Demanda 
corte de mata 
de reserva 
florestal 

Áreas 
disponíveis 
para 
desenvolvim
ento à 
Noroeste e a 
Sudeste do 
sítio 

3 
Sta. Cruz 
Cabrália 

Possível 
traçado da 
BA-001 
Projetada, 
Sto. André-
Pindorama 

4.300 93/99/105 
Sem presença 
de obstáculos 
relevantes 

Demanda 
aterro de um 
braço de 
grotão seco ao 
Norte 

Áreas 
disponíveis 
ao Norte e a 
Sudoeste do 
sítio 

4 
Sta. Cruz 
Cabrália 

Possível 
traçado da 
BA-001 
Projetada, 
Sto. André-
Pindorama 

3.900 89/93/98 
Sem presença 
de obstáculos 
relevantes 

Sem 
necessidades 
para 
implantação 
do sistema de 
pistas 

Disponibilida
de ampla de 
áreas para 
desenvolvim
ento do lado 
terra 
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Alternativas 
de Sítios 

Município Acesso 
Extensão 
do Eixo 

(m) 

Elevação 
Min/Méd/

Max (m) 

Elementos 
perfurando as 

Superfícies 
Limitadoras 

de Obstáculo 

Observações 
referentes à 
implantação 

do sistema de 
pistas  

Espaços 
para 

desenvolvim
ento do lado 

terra  

5 
Sta. Cruz 
Cabrália 

Estrada das 
Laranjeiras 

4.740 
91/103/11

3 

Presença de 
obstáculos 
próximo à 
cabeceira 
mais ao sul 

Demanda 
corte para 
remoção de 
cume elevado 
e nivelamento 
do sítio 

Disponibilida
de ampla de 
áreas a 
Nordeste do 
sítio 

6 
Sta. Cruz 
Cabrália 

BR-367 4.460 83/96/105 
Sem presença 
de obstáculos 

Demanda 
aterro e corte 
para 
nivelamento 
do sítio, bem 
como corte de 
vegetação 
nativa 

Áreas 
disponíveis 
ao Norte e a 
Sul do sítio 

Fonte: URPLAN, INFRAWAY Engenharia. 

2.1.3 Sítio Selecionado 

Com base nos critérios adotados, foi selecionada a alternativa 4 como a mais adequada, 

apresentada na Figura 2-27. Para essa alternativa, tem-se a ausência de obstáculos, a partir da análise 

preliminar utilizando o modelo de terreno do Google Earth, a ausência de necessidade de intervenções 

em vales ou em matas para a implantação do sistema de pistas e a ampla disponibilidade de área para 

desenvolvimento do lado terra. 
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Figura 2-27: Sítio Selecionado 

 
Fonte: URPLAN, INFRAWAY Engenharia, Google Earth. 

2.2 Estudo de Alternativas 

Este capítulo tem como objetivo apresentar as principais considerações do estudo das 

alternativas de desenvolvimento do sítio do novo Aeroporto da Costa do Descobrimento. O estudo de 

alternativas foi dividido nos seguintes itens: 

• Diretrizes de Desenvolvimento; 

• Caracterização do Sítio; 

• Desenvolvimento das Alternativas; 

• Critérios de Escolha da Alternativa; 

• Maximização do Retorno do Projeto. 

O item Diretrizes de Desenvolvimento contém as principais diretrizes que nortearam a 

definição geométrica das alternativas analisadas para o desenvolvimento do sítio aeroportuário. 

No item seguinte, de Caracterização do Sítio, está feita a caracterização do sítio quanto aos 

aspectos topográficos, geotécnicos, de comportamento dos ventos na região e ambientais. O principal 

propósito deste item é identificar possíveis pontos mais restritivos para o desenvolvimento do sítio, 

como grandes vales e montanhas ou solos moles, que exigem investimentos maiores para a 

viabilização técnica do projeto, comportamento do vento de tal forma que afete negativamente a 

operação das aeronaves durante pousos e decolagens, ou interferência em regiões que resulte em 

grandes impactos no meio ambiente. 
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O item Desenvolvimento das Alternativas descreve as principais características para 

implantação das alternativas levantadas para estudo, considerando a caracterização do sítio 

apresentada no item anterior. 

O item seguinte apresenta os critérios e as justificativas que nortearam a escolha da solução 

visando o melhor desenvolvimento do aeroporto e o resumo das características de cada alternativa. 

Por fim, é indicada a alternativa escolhida dentre as implantações propostas para o novo 

Aeroporto da Costa do Descobrimento, sendo listadas as características desta alternativa responsáveis 

pela maximização do retorno do projeto ao novo aeroporto. 

2.2.1 Diretrizes de Desenvolvimento 

O presente tópico tem como objetivo definir as diretrizes gerais para o desenvolvimento do 

sítio aeroportuário, de forma a garantir flexibilidade para a elaboração do conceito final do novo 

aeroporto e adaptabilidade às projeções de demanda e necessidades futuras de infraestrutura. Como 

diretrizes de desenvolvimento, foram consideradas os seguintes parâmetros preliminares: 

• Pista de pouso e decolagem de 3.000 m de comprimento, visando permitir alcance de 

aeronaves de grande porte (código E) a outros continentes; 

• Modelagem flexível para os sistemas de pistas de táxi e de pátios, adotando-se uma 

pista de táxi paralela a pista de pouso e decolagem e pátio de aeronaves de aviação 

regular com conceito linear e com crescimento modular na direção do eixo da pista de 

pouso e decolagem; 

• Sistema de pistas de táxi e pátio com geometria para atender aeronaves código E 

segundo a EMD 05 do RBAC 154. 

Com base nessas premissas preliminares a respeito do desenvolvimento do lado ar, foi 

construído um modelo geométrico para análise da locação do sistema de pistas e pátios do novo sítio 

aeroportuário. 

2.2.2 Caracterização do Sítio 

Para a implantação ou ampliação de uma infraestrutura, é necessário que se faça a análise de 

aspecto básicos determinantes para a viabilidade do projeto, tanto em relação a aspectos técnicos, 

quanto em relação a aspectos financeiros e ambientais. Para a construção de um aeródromo, por 

exemplo, é preciso que se tenha o preparo do sítio para receber infraestruturas aeroportuárias, por 

meio de ações de terraplenagem e, caso necessário, de reforço do solo, bem como que se elaborem 

programas para reduzir os impactos ambientais. 

Para que se possa planejar este preparo do sítio, é preciso que se tenha sua caracterização, ou 

seja, identificação da sua topografia, da característica geotécnica do solo e do meio biótico e físico. A 

partir do conhecimento da topografia e da geotecnia local, por exemplo, pode-se identificar possíveis 

pontos restritivos para o desenvolvimento do sítio, como grandes vales e montanhas que demandem 

elevada movimentação de terra e possam inviabilizar financeiramente o projeto, ou solos muito moles, 

que exijam soluções geotécnicas de custo elevado. 

Além disso, para a definição da direção da pista de pouso e decolagem de um aeródromo, é 

necessário verificar o comportamento do vento no local em que se pretende implantar a pista, haja 

visto que a direção, o sentido e a velocidade do vento são fatores que podem dificultar ou até mesmo 

impedir uma operação de pouso ou de decolagem. 
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2.2.2.1 Análise Topográfica 

Para a análise da topografia do sítio, foi realizado um aerolevantamento do sítio e gerado um 

modelo digital de terreno da região. A partir desse modelo, foram geradas as curvas de nível 

apresentadas na Figura 2-28 a seguir. 

Figura 2-28: Curvas de Nível do Novo Sítio 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Pela topografia, é possível identificar um platô no sítio com elevações na ordem de 80 m 

envolto de vales que chegam a atingir 45 m de profundidades. 

2.2.2.1.1 Cálculos de Terraplenagem 

Devido à existência de vales profundos no sítio proposto para a locação do novo Aeroporto da 

Costa do Descobrimento, a intervenção nessas regiões de vale implica na movimentação de grandes 

volumes de terraplenagem. 

Para a determinação dos volumes de terraplenagem, foi utilizado o Método dos Volumes 

Triangulados. Esse método compara a elevação do terreno natural e de projeto, calculando as 

diferenças altimétricas reais, de forma a obter precisamente os volumes de movimentação de terra 

necessários. Para tanto, foi utilizado o software Civil 3D® da Autodesk®. 

Como dados de entrada para o software, foram utilizados: (i) a superfície DMT (Digital Model 

Terrain), obtida por meio do aerolevantamento realizado no local do novo aeroporto; (ii) uma seção 

transversal padrão com as declividades indicadas pela EMD 05 do RBAC 154; (iii) os limites em planta 

das regiões que demandam intervenções de terraplenagem; e (iv) o perfil longitudinal da pista. Com 

esses dados, o software é capaz de gerar a superfície final nivelada e calcular os volumes de aterro e 

corte da obra, gerando ainda as áreas de corte e aterro em planta, as quais estão mostradas para cada 

alternativa analisada. 
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A definição do perfil longitudinal e da seção transversal foi feita com base nas declividades 

recomendadas na EMD 05 do RBAC 154. Como parâmetro básico, buscou-se gerar uma compensação 

interna de volumes de corte e de aterro por meio da variação do perfil longitudinal, dentro dos limites 

estabelecidos, a fim de diminuir a necessidade de exploração de jazidas externas e assim otimizar o 

custo de terraplenagem. As declividades transversais, recomendadas na EMD 05 do RBAC 154, para a 

aeronave crítica código 4E prevista para operar nessa pista estão indicadas na Tabela 2-4. Os valores 

máximos relativos às declividades longitudinais estão apresentados na Tabela 2-5. 

Tabela 2-4: Valores de Declividade Transversal 

Local Declividade 

PPD 
1,5%, descendente a partir do centro da 

PPD 

Acostamento da PPD 2,5%, descendente a partir da pista 

Faixa Preparada PPD 
Entre 5,0% descendente e 2,5% ascendente, 

a partir do acostamento 

Faixa de Pista da PPD Até 5,0% ascendente 

Pista de Táxi 
1,5%, descendente a partir do centro da 

pista 

Faixa de Pista de Táxi 2,5%, descendente a partir da pista 

Pátio de Aeronaves No máximo 1,0% 

Fonte: RBAC 154, EMD 05. 

Tabela 2-5: Valores Máximos Relativos à Declividade Longitudinal 

Local Limitação 

Declividade Total Máxima da PPD 1,0% 

Declividade por Trecho Máxima da 
PPD 

1,25% na parte central, 0,8% na primeira e 
última quartas partes 

Mudança Máxima de Declividade 
da PPD entre Trechos Consecutivos 

1,5% 

Raio de Curvatura Mínimo para 
Transição entre Declividades da 

PPD 
30.000 m 

Declividade Longitudinal Máxima 
da Pista de Táxi 

1,5% 

Fonte: RBAC 154, EMD 05. 

Vale ressaltar que foi considerado um desenvolvimento preliminar da infraestrutura 

aeroportuária para definição da área a ser prepara no lado terra apenas para incluir na estimativa a 

movimentação de terra que poderia ser demandada para isso. 
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2.2.2.2 Análise Geotécnica 

As investigações e ensaios geotécnicos têm como principal objetivo caracterizar de forma geral 

o tipo de solo existente no terreno onde será construído o novo aeroporto. Para isto, foram realizadas 

sondagens de reconhecimento de subsolo pelo método à percussão.  

Neste capítulo são apresentados os serviços de campo executados para realização das 

investigações geotécnicas, assim como os resultados encontrados que caracterizam o solo do local. 

2.2.2.2.1 Sondagens SPT (Standard Penetration Test) 

A sondagem SPT (Standard Penetration Test) é realizada para verificação da resistência do solo 

ao longo da profundidade em um dado perfil. Para cada ponto de sondagem, é executada a perfuração 

e cravação dinâmica de um amostrador-padrão, a cada metro, resultando na determinação do tipo de 

solo e do índice de resistência à penetração, Nspt, bem como da observação do nível do lençol freático. 

2.2.2.2.1.1 Metodologia 

A sondagem SPT segue as especificações da ABNT NBR 6484/2001. Para cada metro de 

sondagem, é feito um furo nos primeiros 55 cm, no qual o amostrador-padrão, conectado à 

composição de cravação, desce livremente até ser apoiado suavemente no fundo. Após o 

posicionamento do amostrador-padrão conectado à composição de cravação, coloca-se a cabeça de 

bater e, utilizando-se o tubo de revestimento como referência, marca-se na haste, com giz, um 

segmento de 45 cm dividido em três trechos iguais de 15 cm. 

Em seguida, o martelo deve ser apoiado suavemente sobre a cabeça de bater, anotando-se 

eventual penetração do amostrador no solo. Não tendo ocorrido penetração igual ou maior do que 

45 cm, após esse procedimento, prossegue-se a cravação do amostrador-padrão até completar os 

45 cm de penetração por meio de impactos sucessivos do martelo padronizado caindo livremente de 

uma altura de 75 cm, anotando-se, separadamente, o número de golpes necessários à cravação de 

cada segmento de 15 cm do amostrador-padrão. 

Quando a cravação atinge 45 cm, o índice de resistência à penetração N é expresso como a 

soma do número de golpes requeridos para a segunda e a terceira etapas de penetração de 15 cm, 

adotando-se os números obtidos nestas etapas mesmo quando a penetração não tiver sido de exatos 

15 cm. As amostras de solo são colhidas e analisadas posteriormente, para identificação de 

características como granulometria, plasticidade, cor, e origem do solo (residual, transportado, 

aterro). O ensaio é repetido para cada metro de profundidade, até que se atinja um dos critérios de 

paralisação indicados na norma. 

Foram realizadas 20 sondagens em pontos predefinidos do local onde será implantado o novo 

aeroporto. A locação dos furos corresponde às coordenadas da Tabela 2-6. 

Tabela 2-6: Coordenadas de locação dos furos 

Furo Coordenadas 

S01 16° 19' 34,274'' S 39° 14' 15,548'' O 

S02 16° 20' 24,472'' S 39° 14' 47,173'' O 

S03 16° 20' 16,549'' S 39° 14' 41,263'' O 

S04 16° 19' 36,936'' S 39° 14' 11,719'' O 
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Furo Coordenadas 

S05 16° 18' 57,322'' S 39° 13' 42,178'' O 

S06 16° 18' 49,399'' S 39° 13' 36,27'' O 

S07 16° 20' 0,024'' S 39° 14' 21,773'' O 

S08 16° 19' 20,41'' S 39° 13' 52,23'' O 

S09 16° 20' 6,589'' S 39° 14' 13,773'' O 

S10 16° 19' 55,894'' S 39° 14' 5,797'' O 

S11 16° 19' 51,938'' S 39° 14' 0,26'' O 

S12 16° 19' 46,005'' S 39° 13' 58,507'' O 

S13 16° 19' 29,043'' S 39° 13' 41,008'' O 

S14 16° 20' 8,437'' S 39° 14' 2,428'' O 

S15 16° 20' 20,352'' S 39° 13' 55,426'' O 

S16 16° 20' 52,497'' S 39° 13' 31,188'' O 

S17 16° 21' 19,314'' S 39° 13' 33,232'' O 

S18 16° 21' 24,113'' S 39° 13' 36,712'' O 

S19 16° 21' 55,374'' S 39° 13' 51,336'' O 

S20 16° 22' 38,723'' S 39° 13' 57,551'' O 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

A Figura 2-29 apresenta a locação das sondagens realizadas. 
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Figura 2-29: Locação das Sondagens 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

2.2.2.2.2 Resultados 

Os resultados das sondagens são apresentados no ANEXO 3. De forma geral, observou-se que 

praticamente todas as sondagens indicam a existência de uma camada de argila arenosa amarelada 

mole, com 2≤Nspt≤10, contendo entre 2 m e 3 m de espessura, próximo à superfície. Após essa camada, 

porém, o índice Nspt alcança valores elevados, sendo o solo na maior parte do terreno, cujo solo é 

predominantemente argiloso, constituído de argila siltosa rija/dura. 

A Figura 2-30 compara a resistência encontrada ao longo da profundidade entre os furos de 

sondagem. Foi considerado que para argilas moles e médias Nspt≤10, para argilas rijas 10<Nspt<20, e 

para argilas duras Nspt≥20, de acordo com o anexo A da ABNT NBR 6484/2001. 
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Figura 2-30: Comparação entre os perfis de sondagem 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Os resultados das sondagens apontam a existência de um solo de resistência satisfatória no 

local onde será implantado o novo Aeroporto da Costa do Descobrimento, não havendo, portanto, 

necessidade de soluções de melhoramento de solo nas camadas mais profundas. É sugerido apenas 

remoção da camada superficial de solo, que consiste nos dois primeiros metros de profundidade, caso 

sua resistência não seja suficiente para dar suporte às edificações que serão construídas sobre ele. 

Recomenda-se, ainda, que em fases posteriores do projeto sejam realizadas campanhas de 

sondagens mais representativas e ensaios em laboratório, de forma que a classificação do solo local 

possa ser completa. 

2.2.2.3 Análise Ambiental 

A análise ambiental foi realizada a partir das informações sobre a hidrologia local, sobre as 

possíveis áreas de preservação permanente e sobre as regiões de cobertura vegetal de mata atlântica 

de maior relevância, apresentadas no relatório de 3 de Estudos Ambientais. 

A Figura 2-31 apresenta a hidrologia na região do sítio. Esse fator de análise envolve a avaliação 

de quantas fontes de água seriam afetadas por cada alternativa. Uma vez que os vales profundos são 

importantes para os cursos de água, interferências nesses vales impacta a hidrologia local. 
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Figura 2-31: Hidrologia na Região do novo Sítio 

 
Fonte: INEMA, Google Earth. 

A Figura 2-32 a seguir apresenta um levantamento preliminar das coberturas de vegetação 

nativa. Esse fator de análise envolve a estimativa de quantos fragmentos de vegetação seriam 

removidas e quão importante esses fragmentos são considerados (fitofisionomia). Além disso, é 

considerado o estágio de regeneração desses fragmentos. 

Figura 2-32: Cobertura de Vegetação Nativa 

 
Fonte: HYDROS Engenharia, Google Earth. 
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A Figura 2-33 a seguir apresentam uma indicação preliminar de áreas de preservação 

permanente (APP). Esse fator de análise envolve a estimativa de quantas áreas de preservação 

permanente seriam removidas. 

Figura 2-33: Áreas de Preservação Permanente (APP) 

 
Fonte: HYDROS Engenharia, Google Earth. 

Como quarto fator, tem-se a susceptibilidade à erosão. Esse fator de análise envolve a 
estimativa de quantas áreas de susceptíveis à erosão tendem a ser afetadas pela implantação do 
aeroporto. Esse fator considera que vales profundos são as áreas mais susceptíveis no sítio. 

2.2.2.4 Análise dos Ventos 

A análise a respeito do comportamento dos ventos na região de implantação da pista de pouso 

e decolagem foi desenvolvida visando a definição de dois parâmetros: o fator de utilização da pista e 

porcentagem de utilização das cabeceiras. 

O fator de utilização de uma pista, determinado pela distribuição dos ventos, é um dos 

principais fatores para a definição da orientação de uma pista de pouso e decolagem. Este fator é 

obtido por meio da frequência em que não são apresentados ventos de través com velocidade que 

impacte as operações de pouso e decolagem das aeronaves que operam no aeroporto. Segundo a 

EMD 08 do Anexo 14 da ICAO, o fator de utilização deve ser superior a 95 %. Para avaliar este fator, 

são necessários: 

• A análise dos ventos, com identificação das direções e intensidades do vento na região 

do aeródromo; 

• O limite máximo permissível para a velocidade de ventos de través na pista, definido 

a partir do mix de aeronaves projetado para operar na pista. 

A análise dos ventos para a locação da pista do novo Aeroporto Internacional da Costa do 

Descobrimento está baseada em dados meteorológicos horários coletados na estação meteorológica 

do Aeroporto de Porto Seguro/BA, localizado a 24 km do local do novo aeroporto. Os dados utilizados 
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estão no formato METAR e correspondem ao período de junho de 2014 a junho de 2019, tendo sido 

obtidos pelo portal REDEMET do COMAER. 

Para o limite de velocidade de ventos de través, a EMD 05 do RBAC 154 apresenta as 

velocidades máximas permissíveis das componentes dos ventos de través a partir das quais as 

operações de pouso e decolagem das aeronaves passam a serem comprometidas, de acordo com o 

comprimento básico de pista dessas aeronaves. Esses valores máximos estão apresentados na Tabela 

2-7. 

Tabela 2-7: Valores Máximos de Componente de Vento de Través 

Comprimento Básico de Pista da 
Aeronave 

Velocidade Máxima 

>1.500 m 
20 kt, exceto quando houver baixa ação de frenagem na 
pista, devendo nesse caso ser assumido o limite de 13 kt. 

1.200 m a 1.500 m 13 kt 

Menor que 1.200 m 10 kt 

Fonte: RBAC 154, EMD 05. 

O mix de aeronaves projetado para operar no novo aeroporto é composto primordialmente 

por aeronaves código C, como ATR72, E195, B738 e A321, que apresentam comprimentos básicos de 

pista que corresponde aos limites de 13 kt e de 20 kt. Como parâmetro mais crítico, foi considerado o 

valor limite de vento de través de 13 kt. 

A Figura 2-34 a seguir apresenta as intensidades e as direções dos ventos por meio dos 

percentuais de ventos em cada intervalo de velocidade indicado e em cada direção. 

Figura 2-34: Distribuição dos Ventos 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 
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A Figura 2-35 a seguir apresenta o anemograma gerado a partir dos dados de vento. Utilizando 

o anemograma, foi calculado o percentual dos ventos de través superiores ao limite de 13 kt para a 

direção de cada alternativa considerada utilizando o método da proporção das áreas. 

Figura 2-35: Anemograma 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Para a análise da porcentagem de preferência de utilização das cabeceiras, foram feitas 

algumas considerações indicadas a seguir. Para as alternativas analisadas, está calculada a 

porcentagem de utilização das cabeceiras considerando que a cabeceira mais favorável à operação é 

aquela na direção oposta à direção do vento. Para ventos com velocidade inferior a 5 kt, a direção do 

vento em relação à direção da cabeceira passa a ser menos significativa, e, nesses casos, está assumido 

que a operação ocorre na cabeceira menor. 

Ressalta-se que os dados de direção dos ventos no formato METAR estão medidos em relação 

ao norte verdadeiro, sendo necessário fazer a devida correção para a numeração das cabeceiras, a 

qual é feita em relação ao norte magnético. Na locação escolhida para o novo sítio aeroportuário, o 

norte magnético se encontra a -23,8° do norte verdadeiro. As direções do norte verdadeiro e do norte 

magnético estão apresentadas na Figura 2-36, na qual também consta um exemplo de numeração de 

cabeceira. 
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Figura 2-36: Direções do Norte Verdadeiro e Norte Magnético 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

2.2.3 Desenvolvimento das Alternativas 

Neste item estão apresentadas três alternativas de configuração para o lado ar dentro do novo 

sítio. Para cada uma das alternativas, está indicada a análise do fator de utilização da pista de pouso e 

decolagem para a direção adotada na alternativa, o volume de terraplenagem necessário para 

desenvolvimento do sítio aeroportuário, os impactos ambientais relacionados a implantação e a área 

disponível para o desenvolvimento do lado terra em área nivelada. A Tabela 2-8 a seguir apresenta as 

propostas das alternativas de locação da pista. 
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Tabela 2-8: Propostas das alternativas de locação da pista 

Alternativa Proposta da alternativa 

1 

 

Proposta de locação da pista visando 
evitar vales mais profundos e, assim, 
reduzir os custos de terraplenagem 

2 

 

Proposta de locação visando 
disponibilizar maiores áreas para o 
desenvolvimento do lado terra, mas 
atingindo alguns vales mais profundos 

3 

 

Proposta de locação visando evitar a 
terraplenagem e impacto em nascentes 
a oeste, mas reduzindo a 
disponibilidade de área para o 
desenvolvimento do lado terra 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

2.2.3.1 Alternativa 01 

A Alternativa 01 foi elaborada buscando minimizar a necessidade de movimentações de terra. 

Em virtude dessa premissa, a área disponível para expansão da pista de pouso e decolagem e do 

sistema de pistas de táxi se tornou bastante limitada. Contudo, foi possível disponibilizar amplas áreas 

planas para expansão futura do lado terra e área considerável para expansão do sistema de pátios. 

2.2.3.1.1 Direção da PPD 

A configuração proposta para a Alternativa 01 está apresentada na Figura 2-37. A orientação 

da pista em relação ao norte verdadeiro é de 35,7°, o que implica na numeração 06-24 para as 

cabeceiras, conforme o norte magnético apresentado na Figura 2-36. 
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Figura 2-37: Alternativa 01 – Direção da PPD 

  
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

A análise dos ventos de través correspondentes a essa orientação de pista está apresentada 

na Figura 2-38. 

Figura 2-38: Alternativa 01 – Análise dos Ventos de Través 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 
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Com a locação da pista neste sentido, foi obtido um fator de utilização de 98,1%, sendo as 

porcentagens de utilização das cabeceiras indicadas na Tabela 2-9. 

Tabela 2-9: Alternativa 01 - Porcentagem de Utilização das Cabeceiras 

Cabeceira Utilização 

06 57,6% 

24 42,4% 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

2.2.3.1.2 Volumes de Terraplenagem 

As áreas de terraplenagem e o volume total de movimentação de terra para a Alternativa 01 

estão apresentados na Figura 2-39 e na Tabela 2-10, respectivamente. As curvas de nível indicadas na 

Figura 2-28 estão apresentadas simplificadamente na Figura 2-39. 

Figura 2-39: Alternativa 01 – Terraplenagem 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Tabela 2-10: Alternativa 01 – Volumes de Terraplenagem 

Tipo Volume (m³) 

Corte 2,97 milhões 

Aterro 2,87 milhões 

Total 5,84 milhões 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 
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2.2.3.1.3 Impacto Ambiental 

A Figura 2-40 a seguir indica as regiões de cobertura vegetal e a topografia local, apresentando 

as áreas de interferência com a região de implantação do aeroporto e consequentemente de impacto 

ambiental. 

Figura 2-40: Alternativa 01 – Impactos Ambientais 

 
Fonte: HYDROS Engenharia, INFRAWAY Engenharia. 

Pela região de impacto dessa alternativa, tem-se uma interferência moderada em vales 

profundos, resultando em um impacto na hidrologia local moderado. Em relação a cobertura vegetal 

nativa, tem-se que uma significativa área a ser removida, principalmente em estado inicial de 

regeneração. Além disso, estima-se uma interferência em 10,64 ha de APP e uma área de 

aproximadamente 48.000 m² susceptível à erosão. 

2.2.3.1.4 Desenvolvimento Lado Terra 

A área disponível para desenvolvimento do lado terra da alternativa 01 está concentrado 

principalmente na região destacada na Figura 2-41 a seguir. 
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Figura 2-41: Alternativa 01 – Desenvolvimento Lado Terra 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Parte desta área exige trabalhos de terraplenagem, tendo se limitado a região de intervenção 

a trechos de vales que não superassem profundidades maiores que 20 m, dado a proposta da 

alternativa de não interferir em vales profundos. 

2.2.3.2 Alternativa 02 

A Alternativa 02 foi elaborada buscando a minimização da necessidade de movimentações de 

terra, porém tentando conciliar essa premissa com a preservação de áreas disponíveis para expansão 

futura do lado terra. A área disponível para expansão da pista de pouso e decolagem e do sistema de 

pistas de táxi permaneceu limitada, porém foi possível disponibilizar amplas áreas planas para 

potencial desenvolvimento do lado terra e do sistema de pátios. Ressalta-se ainda que essa alternativa 

apresenta maior interferência nos recursos hídricos da região que as demais. 

2.2.3.2.1 Direção da PPD 

A configuração proposta para a Alternativa 02 está apresentada na Figura 2-42. A orientação 

da pista em relação ao norte verdadeiro é de 46,6°, o que implica na numeração 07-25 para as 

cabeceiras. 
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Figura 2-42: Alternativa 02 – Direção da PPD 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

A análise dos ventos de través correspondentes a essa orientação de pista está apresentada 

na Figura 2-43. 

Figura 2-43: Alternativa 02 – Análise dos Ventos de Través 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 
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Foi obtido um fator de utilização de 98,9%, sendo as porcentagens de utilização das cabeceiras 

indicadas na Tabela 2-11. 

Tabela 2-11: Alternativa 02 - Porcentagem de Utilização das Cabeceiras 

Cabeceira Utilização 

06 55,6% 

24 44,4% 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

2.2.3.2.2 Volumes de Terraplenagem 

As áreas de terraplenagem e o volume total de movimentação de terra para a Alternativa 02 

estão apresentados na Figura 2-44 e na Tabela 2-12. As curvas de nível indicadas na Figura 2-28 estão 

apresentadas simplificadamente na Figura 2-44. 

Figura 2-44: Alternativa 02 – Terraplenagem 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Tabela 2-12: Alternativa 02 – Volumes de Terraplenagem 

Tipo Volume (m³) 

Corte 3,83 milhões 

Aterro 3,67 milhões 

Total 7,50 milhões 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

2.2.3.2.3 Impacto Ambiental 

A Figura 2-45 a seguir apresenta as regiões que sofrem interferência devido a implantação do 

aeroporto e que ocasionam impacto ambiental. 
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Figura 2-45: Alternativa 02 – Impactos Ambientais 

 
Fonte: HYDROS Engenharia, INFRAWAY Engenharia. 

Pela região de impacto dessa alternativa, tem-se uma interferência ampla em vales profundos, 

resultando em um impacto na hidrologia local elevado. Em relação a cobertura vegetal nativa, tem-se 

que uma significativa área a ser removida, principalmente em estado inicial de regeneração. Além 

disso, estima-se uma interferência em 9,92 ha de APP e uma área de aproximadamente 31.000 m² 

susceptível à erosão. 

2.2.3.2.4 Desenvolvimento Lado Terra 

A área disponível para desenvolvimento do lado terra da alternativa 02 está concentrado 

principalmente na região destacada na Figura 2-46 a seguir. 

Figura 2-46: Alternativa 02 – Desenvolvimento Lado Terra 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

A alternativa 02 apresenta liberdade para crescimento linear do lado terra no sentido 

Sudoeste, permitindo maior interface para as instalações entre o lado ar e o lado terra. 
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2.2.3.3 Alternativa 03 

A Alternativa 03 foi elaborada propondo uma maior exploração da porção leste do terreno, a 

fim de evitar interferência nos recursos hídricos da região e em vales profundos existentes na porção 

oeste. A área disponível para expansão do lado terra tornou-se bastente limitada, porém foi possível 

disponibilizar amplas áreas para potencial expansão da pista de pouso e decolagem, do sistema de 

pátios e do sistema de pista de táxi. 

2.2.3.3.1 Direção da PPD 

A configuração proposta para a Alternativa 03 está apresentada na Figura 2-47. A orientação 

da pista em relação ao norte verdadeiro é de 35,7°, a mesma da Alternativa 01 o que implica na 

numeração 06-24 para as cabeceiras. 

Figura 2-47: Alternativa 03 – Direção da PPD 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

A análise dos ventos de través correspondentes a essa orientação de pista é idêntica à da 

Alternativa 01, mostrada na Figura 2-38, sendo, portanto, o fator de utilização também de 98,1%. As 

porcentagens de utilização das cabeceiras também são as mesmas indicadas na Tabela 2-9. 

2.2.3.3.2 Volumes de Terraplenagem 

As áreas de terraplenagem e o volume total de movimentação de terra para a Alternativa 03 

estão apresentados na Figura 2-48 e na Tabela 2-13. As curvas de nível indicadas na Figura 2-28 estão 

apresentadas simplificadamente na Figura 2-48. 
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Figura 2-48: Alternativa 03 – Terraplenagem 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Tabela 2-13: Alternativa 03 – Volumes de Terraplenagem 

Tipo Volume (m³) 

Corte 5,00 milhões 

Aterro 4,93 milhões 

Total 9,93 milhões 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

2.2.3.3.3 Impacto Ambiental 

A Figura 2-49 a seguir apresenta as regiões que sofrem interferência devido a implantação do 

aeroporto e que ocasionam impacto ambiental. 

Figura 2-49: Alternativa 03 – Impactos Ambientais 

 
Fonte: HYDROS Engenharia, INFRAWAY Engenharia. 
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Pela região de impacto dessa alternativa, tem-se uma interferência moderada em vales 

profundos, resultando em um impacto na hidrologia local moderado. Em relação a cobertura vegetal 

nativa, tem-se que uma significativa área a ser removida, principalmente em estado médio de 

regeneração. Além disso, estima-se uma interferência em 13,60 ha de APP e uma área de 

aproximadamente 9.000 m² susceptível à erosão. 

2.2.3.3.4 Desenvolvimento Lado Terra 

A área disponível para desenvolvimento do lado terra da alternativa 03 está destacada na 

Figura 2-50 a seguir. 

Figura 2-50: Alternativa 03 – Desenvolvimento Lado Terra 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Para a alternativa 03, tem-se uma faixa para desenvolvimento do lado terra estreita, limitada 

por vales profundos. Foi considerada a terraplenagem de um dos vales a Leste para permitir a conexão 

entre as planícies restantes do lado Leste e reduzir a restrição dessa região. 

2.2.4 Critérios de Escolha da Alternativa 

Os critérios adotados para a escolha da alternativa são o fator de utilização, custo de 

terraplenagem, impacto ambiental e área disponível para desenvolvimento futuro do sítio 

aeroportuário. 

Na Tabela 2-14 apresenta a comparação das alternativas propostas segundo os critérios 

adotados. 
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Tabela 2-14: Comparação entre as Alternativas 

Alternativa 
Fator de 

Utilização 

Volume de 
Terraplenagem 

(m³) 
Impacto Ambiental 

Área Disponível para 
Expansão 

1 >95% 5,84 milhões 

• Remoção significativa da 
cobertura vegetal nativa, 
principalmente no estágio 
inicial de regeneração; 

• 10,64 ha de interferência 
em APP; 

• 48.000 m² de área de 
exposição de taludes; 

• Área com interferência 
moderada nos vales 
profundos; 

• Custo baixo de 
compensação ambiental. 

• Ampla área disponível 
para o 
desenvolvimento do 
lado terra; 

• Área considerável 
para expansão do 
sistema de pátios; 

• Área restrita para 
expansão da pista de 
pouso e decolagem e 
do sistema de pistas 
de táxi;  

2 >95% 7,50 milhões 

• Remoção significativa da 
cobertura vegetal nativa, 
principalmente no estágio 
inicial de regeneração; 

• 9,92 ha de interferência 
em APP; 

• 31.000 m² de área de 
exposição de taludes; 

• Área com interferência 
ampla nos vales 
profundos; 

• Custo baixo de 
compensação ambiental. 

• Ampla área disponível 
para desenvolvimento 
do lado terra e 
sistema de pátios; 

• Área restrita para 
expansão da pista de 
pouso e decolagem e 
do sistema de pistas 
de táxi. 

3 >95% 9,93 milhões 

• Remoção significativa da 
cobertura vegetal nativa, 
principalmente no estágio 
médio de regeneração; 

• 13,60 ha de interferência 
em APP; 

• 9.000 m² de área de 
exposição de taludes; 

• Área com interferência 
moderada nos vales 
profundos; 

• Custo médio de 
compensação ambiental. 

• Área restrita para 
desenvolvimento do 
lado terra; 

• Ampla área disponível 
para expansão da 
pista de pouso e 
decolagem, sistema 
de pátios e sistema de 
pistas de táxi. 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 
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2.2.5 Maximização do Retorno do Projeto 

Seguindo os critérios adotados, é possível verificar que a alternativa mais vantajosa para o 

desenvolvimento do sítio aeroportuário é a Alternativa 01, apresentada na Figura 2-51, uma vez que 

ela: 

• Possui alto fator de utilização da pista; 

• Possui o menor custo de terraplenagem; 

• Não possui impacto ambiental elevado; 

• Apresenta grandes áreas niveladas disponíveis para expansão do lado terra e área 

considerável para desenvolvimento do sistema de pátios. 

Figura 2-51: Alternativa de Locação de Pista Selecionada 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

2.3 Necessidades do Novo Aeroporto 

Este capítulo tem como objetivo apresentar as premissas que nortearam a concepção para a 

expansão do novo Aeroporto da Costa do Descobrimento. As premissas adotadas estão apresentadas 

e justificadas nos seguintes itens: 

• Análise da Demanda; 

• Necessidades Futuras; 

• Fase de Planejamento; 

• Programa de Necessidades. 

O item Análise da Demanda contém os valores de demanda utilizados para o estudo, como por 

exemplo, passageiros anuais e na hora-pico, movimentação de aeronaves e etc. Os estudos 

apresentados estão totalmente compatíveis com o apresentado no Estudo de Mercado. 

Em seguida é apresentado o dimensionamento detalhado de cada um dos componentes 

aeroportuários, bem como a metodologia de cálculo adotada para determinar as necessidades futuras 

do aeroporto ao longo do período de concessão. As necessidades futuras foram definidas para os itens 

listados a seguir: 

• Sistema de Pistas e Pátios; 

• Sistema Terminal de Passageiros; 
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• Sistema Terminal de Cargas; 

• Sistema de Infraestrutura de Aeronáutica; 

• Sistema de Aviação Geral; 

• Sistema de Administração e Manutenção; 

• Sistema de Apoio às Operações; 

• Sistema de Apoio às Companhias Aéreas; 

• Sistema Industrial de Apoio; 

• Sistema de Infraestrutura Básica. 

O item Fases de Planejamento apresenta a definição das fases de operação e das fases de obra 

dos componentes aeroportuários ao longo do período de concessão. 

Dentro deste contexto, o Programa de Necessidades apresenta as intervenções a serem 

realizadas nos componentes aeroportuários em cada uma das fases de planejamento durante o 

período de concessão. 

2.3.1 Análise da Demanda 

A partir das projeções de demanda apresentadas nos Estudos de Mercado, foram realizadas 

análises para conduzir a concepção dos anteprojetos de implantação e expansão futura do novo 

Aeroporto Internacional da Costa do Descobrimento, as quais estão apresentadas nos itens a seguir. 

2.3.1.1 Movimento Anual e Horário de Passageiros 

A Figura 2-52 e a Tabela 2-15 mostram a projeção de movimentos anuais de passageiros, 

segmentada entre doméstico, internacional e aviação geral, ao final de 2019, ao final do período de 

operação do aeroporto existente, e em intervalos de 5 anos até o final do período de concessão. O 

crescimento gradativo e bastante acentuado da demanda ratifica a vantagem da ampliação do 

terminal de passageiros em fases distintas, de modo que, ao final de cada fase, a capacidade de 

processamento do terminal de passageiros ainda seja suficiente para atender à demanda projetada, 

porém evitando que as instalações fiquem superdimensionadas durante longos períodos. 
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Figura 2-52: Movimento Anual de Passageiros 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Tabela 2-15: Movimento Anual de Passageiros 

Parâmetro Analisado 2019 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 

Aviação Geral 2.228 2.660 3.084 3.575 4.145 4.805 5.570 6.457 

Aviação Comercial Int’l 70.499 105.784 284.005 340.259 386.328 438.616 497.992 565.416 

Aviação Comercial Dom 1.720.319 2.376.554 3.535.735 4.343.748 5.020.552 5.802.810 6.706.952 7.751.970 

Total 1.793.046 2.484.999 3.822.824 4.687.583 5.411.025 6.246.231 7.210.514 8.323.843 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

A Figura 2-53 apresenta graficamente o crescimento dos picos de movimentação horária de 

passageiros doméstico, internacional e simultâneo total, ao final de 2019, ao final do período de 

operação do aeroporto existente, e em intervalos de 5 anos até o final do período de concessão. Nota-

se que o pico simultâneo é muito parecido com o pico doméstico, o que caracteriza um descasamento 

entre o pico internacional e o doméstico, favorecendo a utilização de áreas reversíveis tanto para o 

terminal quanto para o pátio de aeronaves. 
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Figura 2-53: Crescimento dos Picos Domésticos, Internacional e Simultâneo 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

2.3.1.2 Mix de Aeronaves e Movimento Anual e Horário de Aeronaves 

Tendo em vista o correto dimensionamento das instalações do lado ar do aeroporto, uma 

segunda análise das projeções de demanda considera a evolução do número de passageiros por voo, 

a demanda de movimentos anuais de aeronaves e a demanda de movimentos horários de pista. 

A Figura 2-54 e a Tabela 2-16 a seguir apresentam o volume de movimentos anuais projetados. 

Os valores apresentados são compatíveis com a capacidade anual teórica de um sistema de pistas com 

uma pista de pouso e decolagem única, que podem chegar a valores da ordem de 210.000 a 240.000 

movimentos anuais, dependendo das características da frota, das saídas de pista, dos auxílios e nível 

de serviços de navegação aérea disponíveis no aeroporto. 
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Figura 2-54: Movimento Anual de Aeronaves 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Tabela 2-16: Movimento Anual de Aeronaves 

Parâmetro Analisado 2019 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 

Aviação Geral 4.186 4.998 5.794 6.717 7.787 9.027 10.465 12.132 

Aviação Comercial Int’l 532 736 1.992 2.299 2.558 2.902 3.293 3.736 

Aviação Comercial Dom 12.668 17.296 25.304 30.321 34.182 38.685 44.713 51.680 

Total 17.386 23.030 33.090 39.337 44.528 50.615 58.471 67.548 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Os dados das projeções relativos à evolução do número de passageiros por voo, conforme 

apresentados no Estudo de Mercado, estão resumidos na Tabela 2-17. Verifica-se que, tanto para a 

frota doméstica quanto para a internacional, há um aumento do número médio de passageiros por 

voo no início do período considerado, seguido por uma estabilização desse valor. 
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Tabela 2-17: Evolução do Número de Passageiros por Voo 

Parâmetro Analisado 2019 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 

Número Médio de Passageiros por Voo 
Doméstico 

136 137 140 143 147 150 150 150 

Número Médio de Passageiros por Voo 
Internacional 

133 144 143 148 151 151 151 151 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Na Tabela 2-18 está apresentada a movimentação prevista de aeronaves na hora-pico, de 

acordo com os Estudos de Mercado. O sistema de pistas projetado em cada fase deve levar em 

consideração essa previsão, possuindo capacidade horária igual ou superior à demanda projetada. 

Tabela 2-18: Movimentação de Aeronaves na Hora-Pico 

Parâmetro Analisado 2019 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 

Movimentos na Hora-Pico Total 12,0 12,0 13,0 14,9 16,3 17,9 20,0 22,3 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

A estabilização do número médio de passageiros por voo, observada Tabela 2-17, tendo em 

vista o crescimento da movimentação horária de passageiros, mostrado na Figura 2-53, indica que 

deverá haver um crescimento do número de aeronaves operando na hora-pico. Esse aumento, por sua 

vez, demandará uma maior quantidade de posições no pátio de aeronaves para as fases finais, o que 

está de acordo com os valores apresentados na Tabela 2-18. 

2.3.2 Necessidades Futuras 

Este item apresenta as necessidades de infraestrutura para o aeroporto de maneira a atender 

à demanda futura projetada. 

As necessidades de infraestrutura projetadas se baseiam na previsão de demanda de 

transporte aéreo apresentada no Relatório de Estudo de Mercado e são apresentadas com 

detalhamento apropriado para o planejamento conceitual do aeroporto, considerando suas principais 

funções, como sistema de pista e pátios de aeronaves, sistema de terminal de passageiros, sistema 

terminal de cargas, sistema de infraestrutura aeronáutica e sistema de aviação geral. Além destes, são 

apresentadas as necessidades de infraestrutura para as instalações de administração e manutenção 

do aeroporto, apoio às operações, apoio às companhias aéreas, industrial de apoio e infraestrutura 

básica. Juntamente a este capítulo, são resumidas as normas e regulações que nortearam os resultados 

apresentados neste estudo. 

As diretrizes consideradas no dimensionamento estão apresentadas na Tabela 2-19. 
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Tabela 2-19: Diretrizes de Dimensionamento  

Parâmetros de Planejamento Diretriz Adotada 

Processamento da Demanda Simultâneo (embarque + desembarque) 

ATM para dimensionamento de lado ar 
Movimentos anuais e movimentos na hora de maior solicitação, 
considerando share estimado de decolagens e pousos. 

Hora-pico 30ª 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

2.3.2.1 Normas e Regulações 

Para o Plano de Desenvolvimento do Sítio Aeroportuário e o Anteprojeto de Engenharia, foram 

consideradas, prioritariamente, as regulações e normatizações brasileiras dos órgãos relacionados a 

aeroportos. Além das normas brasileiras, foram utilizadas normas e regulações internacionais 

referentes a boas práticas no setor aeroportuário. 

Para avaliação de capacidade e dimensionamento da infraestrutura aeroportuária, refletidos 

no Plano de Desenvolvimento do Sítio Aeroportuário, foram consideradas como referência as normas 

e as regulações apresentadas a seguir. 

ANAC • RBAC 23 – Requisitos de Aeronavegabilidade: Aviões Categoria Normal, 
Utilidade, Acrobática e Transporte Regional, Emenda nº 63, 2018; 

• RBAC 25 – Requisitos de Aeronavegabilidade: Aviões Categoria Transporte, 
Emenda nº 136, 2014; 

• RBAC 154 – Projeto de Aeródromos, Emenda nº 05, 2019; 

• Resolução nº 279 – Implantação, Operação e Manutenção do Serviço de 
Prevenção, Salvamento e Combate a Incêndio em Aeródromos Civis (SESCINC), 
2013; 

• Resolução nº 455 – Altera dispositivos da Resolução nº 279, 2017. 

DECEA • Instrução do Comando da Aeronáutica – ICA 63-18 – Critérios de Implantação 
de Órgãos Operacionais, Auxílios à Navegação Aérea e Sistemas de Apoio aos 
Órgãos ATS, 2017; 

• Manual do Comando da Aeronáutica – MCA 100-14 – Capacidade do Sistema 
de Pistas, 2015; 

IATA • ADRM – Airport Development Reference Manual, 9th Edition, 2004; 

• ADRM – Airport Development Reference Manual, 10th Edition, 2015 

• ADRM – Airport Development Reference Manual, 11th Edition, 2019 

ICAO • DOC 9137 – Airport Services Manual, 4th Edition, 2009; 

INFRAERO • MCC – Manual de Critérios e Condicionantes de Planejamento Aeroportuário, 
2006. 

TRB • HCM – Highway Capacity Manual, Volume 2, 2010; 

• ACRP 040 – Airport Curbside and Terminal Area Roadway Operations, 2010. 

ABNT • NBR 9719 – Aeroportos – Parque de abastecimento de aeronaves, 1997 
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2.3.2.2 Necessidades do Sistema de Pistas e Pátios 

Os itens a seguir descrevem e detalham os parâmetros utilizados no projeto e planejamento 

do desenvolvimento do sistema de pistas para o novo Aeroporto Internacional da Costa do 

Descobrimento. Foram atendidas todas as determinações da EMD 05 do RBAC 154 e foram ainda 

observadas as recomendações da ICAO e da FAA. Para a determinação da capacidade teórica do 

sistema de pistas ao longo da concessão, considerando as intervenções no sistema, foi considerada a 

metodologia do MCA 100-14. 

2.3.2.2.1 Aeronave de Projeto 

A aeronave de projeto é considerada a aeronave mais crítica e restritiva dentre aquelas que 

compõem a frota. Uma vez que a maior categoria de aeronave considerada para o novo aeroporto nos 

Estudos de Mercado foi a categoria E, adotou-se o B747-400 como aeronave de projeto. Como 

apresentado na Figura 2-55, tal aeronave apresenta envergadura total de 64,92 m, sendo, desta 

maneira, classificada como código de referência E, de acordo com a EMD 05 do RBAC 154. 

Figura 2-55: Características Físicas do B747-400 

 
Fonte: 747-400 Airplane Characteristics for Airport Planning. 

Adicionalmente, a análise será feita também para a aeronave de maior movimentação no 

aeroporto existente. De acordo com o banco de dados do Voo Regular Ativo (VRA), de março de 2018 

a março de 2019, a aeronave comercial mais utilizada foi o B737-800, de categoria C, responsável por 

aproximadamente 33% da movimentação total de aeronaves do aeroporto nesse período. Essa 

aeronave está apresentada na Figura 2-56. 

Figura 2-56: Características Físicas do B737-800 

 
Fonte: 737-800 Airplane Characteristics for Airport Planning. 
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2.3.2.2.2 Requisitos para Pista de Pouso e Decolagem 

O dimensionamento do comprimento da pista de pouso e decolagem considera a aeronave de 

projeto e a maior rota prevista de ser operada no aeroporto por uma aeronave de características 

similares. Desta maneira, a pista necessita ter um comprimento suficiente para que a aeronave de 

projeto possa operar considerando determinado peso operacional, e, consequentemente, uma carga 

paga específica. 

Para o novo aeroporto da Costa do Descobrimento, foi considerado que o maior trecho a ser 

percorrido nas Fases 01 e 02 deveria conectar o estado da Bahia à América do Norte. A distância crítica 

adotada para a análise do comprimento de pista nessas fases corresponde à rota Porto-Seguro-Miami, 

de 3.489 nmi. Para a Fase 03, foi considerado que o novo aeroporto irá operar voos que cheguem até 

a Europa, sendo adotada a distância crítica correspondente à rota Porto-Seguro-Frankfurt, de 

4.707 nmi. As rotas críticas escolhidas estão apresentadas na Figura 2-57. 

Figura 2-57: Rotas Críticas Adotadas a Partir de Porto Seguro 

 
Fonte: Great Circle Mapper, http://www.gcmap.com/. 

Foram aplicados fatores de correção sobre as distâncias críticas escolhidas, os quais estão 

apresentados na Tabela 2-20. 

Tabela 2-20: Correção das Rotas Críticas 

Fase Rota Crítica (nmi) 
5% de reserva para 
taxiamento 

10% variação 
dos ventos 

5%desvio de rota 
da aeronave 

Fases 01 e 02 3.489 3.663 4.030 4.231 

Fase 03 4.707 4.942 5.437 5.708 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 
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A Figura 2-58 demonstra a metodologia utilizada no cálculo do peso operacional máximo. A 

partir do ponto de intersecção entre o alcance máximo e a reta da carga paga da aeronave, é possível 

estimar a curva correspondente ao peso operacional máximo que a aeronave pode ter para transportar 

a carga paga escolhida naquela rota. 

A partir do ábaco da Figura 2-58, conclui-se que, para operações utilizando até 85% de sua 

máxima carga paga, que corresponde a 67.058 kg, o B747-400 pode possuir um peso operacional de 

até 339.000 kg nas Fases 01 e 02 e 380.000 kg na Fase 03, para que seja possível atingir os alcances 

máximos calculados. 

Figura 2-58: Ábaco Utilizado no Dimensionamento do Comprimento de Pista para o B747-400 

 
Fonte: 747-400 Airplane Characteristics for Airport Planning. 

O ábaco da Figura 2-59 apresenta uma relação entre um dado comprimento de pista e um 

peso de decolagem máximo que esta pode operar, para um dia padrão com adicional de 15,0 °C de 

temperatura. Ao analisar este ábaco, utilizou-se como inputs a elevação do aeródromo e o peso 

máximo operacional calculado a partir do ábaco da Figura 2-58, obtendo-se o comprimento básico de 

pista, o qual difere do comprimento geométrico. O comprimento geométrico necessário foi obtido 

com a aplicação de fatores de correção de temperatura, declividade de pista e altitude. Assim, foram 

obtidos os comprimentos básicos de pista de 2.300 m, nas Fases 01 e 02, e de 2.900 m, na Fase 03. 
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Figura 2-59: Ábaco Utilizado no Dimensionamento do Comprimento de Pista para o B747-400 

 
Fonte: 747-400 Airplane Characteristics for Airport Planning. 

Aplicando os fatores de correção de temperatura, declividade de pista e altitude, foram 

obtidos os comprimentos geométricos de pista de 2.400 m, nas Fases 01 e 02, e de 3.000 m, na Fase 

03. 

Uma análise semelhante foi feita para o B737-800. A partir do ábaco da Figura 2-60, conclui-

se que, para os comprimentos de pista de 2.400 m e de 3.000 m, essa aeronave pode chegar a pesos 

máximos de operacionais de 77.100 kg e 79.016 kg, respectivamente. 
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Figura 2-60: Ábaco Utilizado no Dimensionamento do Comprimento de Pista para o B737-800 

 
Fonte: 737-800 Airplane Characteristics for Airport Planning. 

Da Figura 2-61, conclui-se que para os pesos obtidos, o B737-800 consegue chegar a um 

alcance de até 1.700 nmi, para o comprimento de pista de 2.400 m, e de 2.000 nmi, para o 

comprimento de pista de 3.000 m, utilizando sua carga paga máxima. 
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Figura 2-61: Ábaco Utilizado no Dimensionamento do Comprimento de Pista para o B737-800 

 
Fonte: 737-800 Airplane Characteristics for Airport Planning. 

Os três maiores trechos nacionais e os trechos com destino a países da América do Sul 

operados no aeroporto existente estão apresentados na Figura 2-62, na qual está destacado também 

o raio de 1700 nmi. 
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Figura 2-62: Rotas Críticas Adotadas a Partir de Porto Seguro para o B737-800 

 
Fonte: Great Circle Mapper, http://www.gcmap.com/. 

Além de seu comprimento, deve-se dimensionar a largura da PPD e de seus acostamentos. A 

determinação da largura da PPD se dá de acordo com código número de referência e a aeronave crítica 

de projeto, como mostrado na Tabela 2-21. Para o comprimento inicial adotado de 2.400,0 m, o 

aeródromo é classificado como código 4 pela EMD 05 do RBAC 154. Para completar a determinação 

da largura da PPD, toma-se a largura exterior entre as rodas do trem de pouso principal da aeronave 

crítica de projeto (em torno de 11 m). Conclui-se a partir da Tabela 2-21 que a largura mínima de PPD 

necessária é de 45 m. 

Tabela 2-21: Largura da PPD Associada ao Código de Referência 

Número do 
Código 

Largura exterior entre as rodas do trem de pouso principal (OMGWS) 

Menor que 4,5 m 
Maior ou igual a 
4,5 m e menor que 
6 m 

Maior ou igual a 6 m 
e menor que 9 m 

Maior ou igual a 
9 m e menor que 
15 m 

1 18 m 18 m 23 m - 

2 23 m 23 m 30 m - 

3 30 m 30 m 30 m 45 m 

4 - - 45 m 45 m 

Fonte: Emenda n° 05 do RBAC n° 154. 

Já os acostamentos da pista, de acordo com a EMD 05 do RBAC 154, devem ser implantados 

em uma pista onde a letra de código for D, E ou F, como ocorrerá no novo Aeroporto Internacional da 

Costa do Descobrimento. A largura dos acostamentos deve ser tal que a largura total da pista de pouso 
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e decolagem mais seus acostamentos não seja inferior a 60 m. Sendo a largura da PPD 45 m, os 

acostamentos devem possuir largura mínima de 7,5 m, em cada lado da pista. 

2.3.2.2.3 Requisitos para Pistas de Táxi 

A largura de cada pista de táxi e de seu acostamento deve ser suficiente para que a aeronave 

crítica que a utiliza possa operar. De acordo com a EMD 05 do RBAC 154, a largura mínima das pistas 

de táxi e de seus acostamentos depende da largura exterior entre as rodas do trem de pouso principal 

e da letra código de referência da aeronave crítica, como visto na Tabela 2-22 e na Tabela 2-23. 

Tabela 2-22: Largura de Pistas de Táxi 

Largura exterior entre as rodas do trem de 
pouso principal (OMGWS) 

Largura da Pista de 
Táxi (m) 

Menor que 4,5 m 7,5 

Maior ou igual a 4,5 m e menor que 6 m 10,5 

Maior ou igual a 6 m e menor que 9 m 15 

Maior ou igual a 9 m e menor que 15 m 23 

Fonte: Emenda n° 05 do RBAC n° 154. 

Tabela 2-23: Acostamentos de Pistas de Táxi 

Letra do Código de Referência 
Largura da Pista de Táxi 
mais Acostamentos (m) 

F 44 

E 38 

D 34 

C 25 

Fonte: Emenda n° 05 do RBAC n° 154. 

Para o novo Aeroporto da Costa do Descobrimento, foram propostas 12 pistas de táxi, 

apresentadas na Figura 2-63, a fim de atender às necessidades do sistema de pistas com base na 

demanda projetada para o aeroporto. A Tabela 2-24 apresenta as pistas de táxi propostas, os 

respectivo código das aeronaves críticas e as larguras consideradas para cada uma delas. 
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Figura 2-63: Pistas de Táxi Propostas 

 
Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Tabela 2-24: Larguras e Aeronaves Críticas das Pistas de Táxi Propostas 

Pista de Táxi Largura (m) 
Largura com 

Acostamentos (m) 

Código da 
Aeronave 

Crítica 

A 23 7,5 E 

B 23 7,5 E 

C 23 7,5 E 

D 23 7,5 E 

E 23 7,5 E 

F 23 7,5 E 

G 23 7,5 E 

H 15 5,0 C 
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Pista de Táxi Largura (m) 
Largura com 

Acostamentos (m) 

Código da 
Aeronave 

Crítica 

J Variável Variável C/E* 

K 15 5,0 C 

L 23 7,5 E 

M 15 5,0 C 

*A geometria da Pista de Táxi de Pátio J varia ao longo de seu comprimento, 
restringindo a operação de aeronaves com código maior que E em 
determinados trechos e maior que C em outros. 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

O afastamento entre os eixos da PPD e da pista de táxi paralela E é definido pela letra código 

da aeronave de projeto, pelo número código do aeroporto e pelo tipo de operação. Como apresentado 

no item 2.3.2.2.1, foi considerado o B747-400, de código 4E. Para pistas com operação por 

instrumento, segundo o RBAC 154, o afastamento mínimo entre os eixos da pista de táxi paralela e da 

pista de pouso e decolagem deve ser 172,5 m, como mostra a Tabela 2-25. 

Tabela 2-25: Distância entre o Eixo de Pista de Táxi e PPD para operações IFR 

Letra Código 

Distância entre Pista de Táxi e PPD (m) 

Número do Código 

1 2 3 4 

A 77,5 77,5 - - 

B 82 82 152 - 

C 88 88 158 158 

D - - 166 166 

E - - 172,5 172,5 

F - - 180 180 

Fonte: Emenda n° 05 do RBAC n° 154. 

O afastamento proposto entre o eixo da pista de táxi E e o eixo da PPD é de 172,5 m, 

satisfazendo a distância mínima para que a aeronave crítica possa operar. 

2.3.2.2.4 Requisitos para Pátios de Aeronaves 

O sistema de pátios de aeronaves é composto por áreas destinadas a atender diversos 

segmentos de aeronaves. Entre elas destacam-se os pátios de aeronaves comerciais, carga e aviação 

geral, sendo este último avaliado de maneira conjunta com as demais infraestruturas do sistema de 

aviação geral. 
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As principais infraestruturas que compõem o sistema de pátios de aeronaves são as posições 

de parada, compostas por posições remotas, de contato e destinadas à reserva operacional, e áreas 

de equipamentos de rampa. 

2.3.2.2.4.1 Posições de Parada 

Para as posições de parada, avaliou-se a demanda total de posições de aeronaves se baseando 

na demanda de passageiros simultâneos na hora-pico, no mix de aeronaves, no load factor e nos 

tempos de turn por categoria de aeronave, calculando as demandas de posições por categoria, de 

acordo com a Equação 2-1 a seguir. Adicionalmente a isso, considerou-se também posições destinadas 

a reserva operacional, estadia, emergência e atrasos, correspondentes a uma porcentagem variável 

das posições totais calculadas. 

 
𝑃𝑜𝑠𝑖çõ𝑒𝑠𝑖 =

𝑃𝐻𝑃 ∙ 𝑀𝐼𝑋𝑖(%) ∙ 𝑇𝑢𝑟𝑛𝑖(𝑚𝑖𝑛)

𝐿𝑜𝑎𝑑 𝐹𝑎𝑐𝑡𝑜𝑟𝑖(%) ∙ 𝐴𝑠𝑠𝑒𝑛𝑡𝑜𝑠𝑖 ∙ 60
+ 𝑃𝑜𝑠𝑖çõ𝑒𝑠 𝑅𝑒𝑠𝑒𝑟𝑣𝑎𝑖 Equação 2-1 

Onde 𝑃𝐻𝑃 é a demanda de passageiros na hora pico de projeto, 𝑀𝐼𝑋𝑖 é o mix de aeronaves, 

𝑇𝑢𝑟𝑛𝑖 o tempo médio de turn em minutos, 𝐿𝑜𝑎𝑑 𝐹𝑎𝑐𝑡𝑜𝑟𝑖 o percentual de ocupação média dos voos 

e 𝐴𝑠𝑠𝑒𝑛𝑡𝑜𝑠𝑖 a média de assentos ofertados por voo. Os tempos médios de turn foram considerados 

de acordo com a Tabela 2-26 a seguir, e os demais parâmetros conforme as projeções apresentadas 

no Estudo de Mercado. 

Tabela 2-26: Parâmetros de Posições Comerciais 

Parâmetro Código B Código C Código D Código E 

Tempo de Turn (min) 25 45 75 85 

Fonte: ADRM 9ª Edição, Adaptado. 

Sugeriu-se a implantação de pontes de embarque quando a movimentação ultrapassasse um 

milhão e meio de passageiros anuais, para o segmento de passageiros domésticos, e quando houvesse 

alguma movimentação para o segmento internacional. 

O tempo médio de turn para voos domésticos e para voos internacionais foi obtido a partir da 

Equação 2-2, na qual o tempo médio para cada código de aeronave, apresentado na Tabela 2-26, é 

multiplicado pela porcentagem de aeronaves pertencentes a esse código, de acordo com o mix 

doméstico e o mix internacional, respectivamente. Os valores de mix internacional e doméstico foram 

obtidos a partir dos dados apresentados nos Estudos de Mercado. 

 𝑇𝑢𝑟𝑛𝑖 = ∑ 𝑀𝐼𝑋𝑗(%) ∙ 𝑇𝑢𝑟𝑛𝑗(𝑚𝑖𝑛)

𝑗

 Equação 2-2 

O número de turns a serem realizados por dia por cada ponte é calculado de acordo com a 

Equação 2-3: 

 
𝑁𝑡𝑢𝑟𝑛𝑠,𝑖 =

𝐻 ∙ 60 𝑚𝑖𝑛

𝑇𝑢𝑟𝑛𝑖
 Equação 2-3 
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Sendo 𝐻  a média de horas diárias de operação de cada ponte. Foram consideradas 7 h de 

operação por dia para pontes domésticas e 2,5 h para pontes internacionais. Portanto, tem-se um total 

de 9 turns por dia para pontes domésticas e 3 turns por dia para pontes internacionais. Estimou-se 

então a capacidade anual de processamento de uma ponte de embarque, de acordo com a Equação 

2-4. 

 𝑃𝑟𝑜𝑑𝑢𝑡𝑖𝑣𝑖𝑑𝑎𝑑𝑒 𝑃𝑜𝑛𝑡𝑒𝑖 = 𝑃𝐴𝑋𝑣𝑜𝑜,𝑖 ∙ 𝑁𝑡𝑢𝑟𝑛𝑠,𝑖 ∙ 𝐷 
Equação 2-4 

Onde 𝑃𝐴𝑋𝑣𝑜𝑜 é a média de passageiros por voo, apresentada nos Estudos de Mercado, e 𝐷 é 

a média de dias operacionais no ano, considerada 350 para operações domésticas e 330 para 

operações internacionais. 

Desse modo, é possível calcular a quantidade necessária de pontes de embarque, dividindo o 

total de passageiros anuais atendidos em pontes de embarque pela produtividade de cada ponte, 

conforme a Equação 2-5. 

 
𝑃𝑜𝑛𝑡𝑒𝑠𝑖 =

𝑃𝐴𝑋𝑖

𝑃𝑟𝑜𝑑𝑢𝑡𝑖𝑣𝑖𝑑𝑎𝑑𝑒  𝑃𝑜𝑛𝑡𝑒𝑖
 Equação 2-5 

Vale a ressalva de que o planejamento apresentado propõe uma proporção de pontes por 

passageiros anuais menor do que usualmente é proposto nas demais concessões visando o ganho 

operacional de posições remotas. 

Os requisitos para posições remotas foram obtidos pela diferença entre o número total de 

posições, obtidos por meio da Equação 2-1, e o número de posições de contato requeridas, obtido por 

meio da Equação 2-5. 

Já para a avaliação dos requisitos para o sistema de pátio de aeronaves de carga, estimou-se 

o número de posições requeridas com base na projeção de movimentos anuais de aeronaves de carga, 

no mix de aeronaves e em fatores de produtividade de movimentos anuais por posição. Os fatores 

considerados por posição estão apresentados na Tabela 2-27. 

Tabela 2-27: Parâmetro de Posições de Carga 

Parâmetro Código C Código D Código E 

Produtividade (mov/ano/posição) 700 1.050 1.300 

Fonte: Manual de Critérios e Condicionantes de Planejamento Aeroportuário da INFRAERO. 

2.3.2.2.4.2 Equipamento de Rampa 

Dentro do sistema de pátios de aeronaves existem também as áreas destinadas para a estadia 

e espera de equipamentos de rampa. Esses equipamentos são primordiais para o suporte das 

operações de aeronaves nos pátios. Entre eles, estão equipamentos utilizados para abastecimento, 

fornecimento de energia e transporte de bagagens. 

Para o dimensionamento das áreas de permanência necessárias, considerou-se como 

referência a quantidade média de equipamentos em estadia e em espera por categoria de aeronave, 

obtendo assim as áreas requeridas por posição existente. A Tabela 2-28 a seguir apresenta os valores 

considerados. 
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Tabela 2-28: Parâmetro de Equipamentos de Rampa 

Parâmetro Código C Código D Código E 

Área por posição (m²) 300 500 800 

Fonte: Manual de Critérios e Condicionantes de Planejamento Aeroportuário da INFRAERO, Adaptado. 

2.3.2.3 Necessidades do Sistema Terminal de Passageiros 

O sistema terminal de passageiros é composto pela edificação do terminal de passageiros, pelo 

estacionamento de veículos e pelo sistema viário de acesso. 

Para o dimensionamento das necessidades de infraestrutura de terminal, estão consideradas 

as recomendações de nível de serviço ótimo do ADRM 10ª Edição. 

2.3.2.3.1 Edificação Terminal de Passageiros (TPS) 

O tamanho do terminal é determinado em conjunto com a previsão da hora-pico. O cálculo do 

programa de capacidade solicitou os parâmetros de qualidade universalmente reconhecidos da 

descrição do nível de serviço da IATA com base no Manual de Referência de Desenvolvimento do 

Aeroporto 10ª Edição 2016, apresentados nas descrições seguintes. 

Figura 2-64: Diagrama de Nível de Serviço Espaço-Tempo 

 
Fonte: ADRM 10ª Edição, Adaptado. 

Os padrões de serviço acima se referem a: 

• Área da fila de check-in; 

• Área de espera / Circulação; 
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• Controle de Segurança; 

• Controle de passaportes; 

• Sala de espera; 

• Área de restituição de bagagem (excluindo o dispositivo de restituição); 

• Diretrizes para o Tempo Máximo de Espera. 

Nível de Serviço - Ótimo é recomendado como o objetivo mínimo do projeto. Denota um bom 

serviço a um custo razoável. Níveis de valores de área de serviço (baixo valor até alto valor para tráfego 

doméstico / internacional) são mostrados na Figura 2-65 abaixo, que são usados para os principais 

subsistemas de construção de terminais: 

Figura 2-65: Padrão de Nível de Serviço IATA 

 
Fonte: ADRM 10ª Edição, Adaptado. 

O programa de desenvolvimento de terminais se baseia, em princípio, nos seguintes 

benchmarks globais de área: 

• 15,0 - 16,0 m² por passageiro doméstico na hora-pico 

• 20,0 - 22,0 m² por passageiros internacionais na hora-pico 

A metodologia de cálculo está baseada no "Parâmetro de Dimensionamento Mínimo - Nível 

de Serviço Estabelecido - Nível C Otimizado" indicado na , adotando os parâmetros apresentados na 

Tabela 2-29 a seguir para o cálculo das principais áreas e elementos de processamento para a Fase 01. 

ADRM 9ª Edição A e B C D e E A e B C D e E A e B C D e E A e B C D e E

ADRM 10ª Edição Superdim. Ótimo Sub Ótimo Superdim. Ótimo Sub Ótimo Superdim. Ótimo Sub Ótimo Superdim. Ótimo Sub Ótimo

Saguão de Embarque >2,3 2,0 - 2,3 <2,0

Check-in

Autoatendimento >1,8 1,3 - 1,8 <1,3 <1 1 - 2 >2 <1 1 - 2 >2

Despacho de Bagagem >1,8 1,3 - 1,8 <1,3 <1 1 - 5 >5 <1 1 - 3 >3

Check-in Tradicional

>1,8 1,3 - 1,8 <1,3 <10 10 - 20 >20 <3 3 - 5 >5

<1 1 - 3 >3

Vistoria de Segurança >1,2 1,0 - 1,2 <1,0 <5 5 - 10 >10 <1 1 - 3 >3

Emigração >1,2 1,0 - 1,2 <1,0 <5 5 - 10 >10 <1 1 - 3 >3

Sala de Embarque

Sentados >1,7 1,5 - 1,7 <1,5

Em pé >1,2 1,0 - 1,2 <1,0 >70% 50% - 70% <50%

Imigração >1,2 1,0 - 1,2 <1,0

Restituição de Bagagem

Narrow-Body >1,7 1,5 - 1,7 <1,5 >1 1 - 15 <15 >1 1 - 15 <15

Wide-Body >1,7 1,5 - 1,7 <1,5 >1 1 - 15 <15 >1 1 - 15 <15

Saguão de Desembarque >2,3 2,0 - 2,3 <2,0 >20% 15% - 20% <15%

Classe Prioritária

Classe Negócios

Primeiro Passageiro a Primeira Bagagem

Padrão de Espaço para Áreas 

de Espera (m²/pax)

Padrão de Tempo de Espera 

para Áreas de Processamento 

(minutos)

Padrão de Tempo de Espera 

para Áreas de Processamento 

(minutos)

Proporção de Passageiros 

Sentados (%)

Classe Econômica Classe Prioritária/ Negócios
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Tabela 2-29: Espaço mínimo por passageiro e limite inferior de tempo de ocupação 

Componente Unidade 
Valores para dimensionamento 

Doméstico Internacional 

Saguão de embarque: área 

necessária por ocupante; relação 

visitante-acompanhante por 

passageiro (v.a.) e tempo 

(minutos) 

m²/ocup. 1,3 1,8 

v.a./pax 0,5 0,5 

min. 30 30 

Área para formação de filas de 

check-in e despacho 
m²/pax 1,3 1,8 

min. 20 30 

Área para formação de filas para 

inspeção de segurança 
m²/pax 1 1 

min. 10 10 

Área para formação de filas para 

emigração 
m²/pax - 1 

min. - 10 

Área das salas de embarque: 

máxima ocupação da sala % 65 65 

Acesso a assentos na sala de 

embarque (incluindo disponiveis 

nos serviços de alimentação) 
% 70 70 

Área necessária para passageiros 

sentados na sala de embarque 

m²/pax 1,7 1,7 

min. 40 60 

Área necessária para passageiros 

em pé na sala de embarque 
m²/pax 1,2 1,2 

min. 20 20 

Área de formação de filas para 

imigração 
m²/pax - 1 

min. - 10 

Área necessária por passageiros 

na sala de desembarque 
m²/pax 1,7 1,7 

min. 15 30 

Área de formação de filas para 

aduana 
m²/pax - 1,7 

min. - 10 

Área necessária por passageiros 

e visitante / acompanhante 

(v.a.) na sala de desembarque 

m²/pax 0,5 0,5 

min. 15 20 

Fonte: ADRM 10ª Edição, Adaptado. 

Após a conclusão da Fase 01, os parâmetros de dimensionamento mínimo deverão ser 

avaliados com base no layout do terminal realizado e poderão ser atualizados em futuras negociações 

com as autoridades competentes. 

A Equação 2-6 a seguir se aplica ao cálculo dos componentes do terminal: 

 𝐶𝐻𝑝𝑖 =
𝐴𝑑𝑖

𝐸𝑚𝑝𝑖 ∙ 𝑇𝑜𝑖

× 60, 𝑠𝑒𝑛𝑑𝑜 
𝐶𝐻𝑝𝑖

𝐷𝐻𝑝𝑖
≥ 1 

Equação 2-6 
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Observações: 

• 𝐶𝐻𝑝𝑖  = capacidade na hora-pico do componente (pax/hora); 

• 𝐴𝑑𝑖 = área disponível no componente “i” (m²); 

• 𝐸𝑚𝑝𝑖  = espaço mínimo por passageiro no componente “i” (m²/pax); 

• 𝑇𝑜𝑖
= Tempo de ocupação no componente “i” (minutos); 

• 𝐷𝐻𝑝𝑖  = Demanda na hora-pico do componente “i” (pax/hora). 

Os níveis de fluxo observados que devem determinar os gatilhos de investimento são os 

equivalentes à capacidade definida na hora-pico (𝐶𝐻𝑃𝑖
). 

Os horários de ocupação e tarifas visitante/acompanhante devem ser atualizados por meio de 

pesquisa e observação do comportamento dos passageiros durante as horas-pico, em até 2 (dois) anos 

da data de abertura do novo terminal de passageiros, e a cada revisão do Plano de Gestão da 

Infraestrutura (PGI). 

A ANAC deverá desenvolver métricas para uso das instalações, no lado ar, por meio de consulta 

pública, podendo incluir: 

• Atraso médio nas filas de espera para aterrissagem ou decolagem; 

• Atraso médio na alocação de aviões em posições de pátio; 

• Percentagem de serviços de passageiros por ponte de embarque; 

• Horas por dia durante as quais todas as faixas horárias são atribuídas ou durante as 

quais a exploração efetiva excede a capacidade declarada; 

• Nível de utilização do sistema de pistas, em termos de horas equivalentes à utilização 

da capacidade horária declarada, como percentagem da utilização teórica máxima 

declarada de um dia de operação. 

O conceito de desenvolvimento do terminal e o seguinte cálculo dos principais elementos de 

processamento da fase 1 têm como base os seguintes números de horas-pico, apresentados no 

Relatório 1 de Estudo de Mercado para o ano de concessão de 2032: 

• 936 passageiros em hora-pico - para procedimentos de embarque doméstico; 

• 1.217 passageiros em hora-pico - para os procedimentos de desembarque doméstico; 

• 321 passageiros em hora-pico - para procedimentos de embarque internacional; 

• 458 passageiros em hora-pico - para procedimentos de desembarque internacional. 

Os itens a seguir mostram a metodologia de cálculo das quantidades (áreas) fornecidas para 

todos os principais elementos de processamento relevantes para os procedimentos domésticos e 

internacionais com base nos requisitos do "Parâmetro de dimensionamento mínimo" utilizados no PMI 

de 2015. 

2.3.2.3.1.1 Meio-fio de Embaque/Desembarque 

Propõe-se para o novo Aeroporto da Costa do Descobrimento o conceito de meio-fio único 

para os procedimentos de embarque e desembarque, porém com diferentes vias de meio-fio para 

cada modal de transporte utilizado no acesso ao terminal de passageiros, visando melhorar o fluxo de 

tráfego. O cálculo do comprimento de meio-fio necessário para cada modal foi feito de acordo com a 

Equação 2-7. 
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𝐿𝑚𝑜𝑑𝑎𝑙 =

𝑃𝐻𝑃 ∙ %𝑚𝑜𝑑𝑎𝑙 ∙ 𝐿𝑣𝑎𝑔𝑎 ∙ 𝑡𝑝𝑒𝑟𝑚(𝑚𝑖𝑛)

𝑁𝑃𝐴𝑋/𝑣𝑒í𝑐𝑢𝑙𝑜 ∙ 60
 Equação 2-7 

Sendo 𝑃𝐻𝑃 a demanda na hora-pico de passageiros simultâneos, ou seja, domésticos e 

internacionais, pois ambos utilizam esta função de embarque simultaneamente; %𝑚𝑜𝑑𝑎𝑙  a 

porcentagem de utilização de cada modal, obtida a partir dos Estudos de Mercado; 𝐿𝑣𝑎𝑔𝑎 o 

comprimento de vaga necessário para o estacionamento do veículo; 𝑡𝑝𝑒𝑟𝑚 o tempo médio de 

permanência do veículo na vaga do meio-fio, em minutos; e 𝑁𝑃𝐴𝑋/𝑚𝑜𝑑𝑎𝑙  o número médio de 

passageiros transportados simultaneamente em cada veículo. Os valores adotados para esses 

parâmetros estão mostrados na Tabela 2-26. 

Tabela 2-30: Parâmetros de Dimensionamento do Meio-Fio 

Parâmetro 
Tamanho da 

Vaga (m) 

Permanência 

(min) 
PAX/Veículo 

Carro Particular 6 2,8 2 

Táxi 6 3,8 1,7 

Ônibus de Turismo 20 5,8 40 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

Os comprimentos obtidos a partir do dimensionamento correspondem a comprimentos 

mínimos necessários, sendo possível ajustar o Layout para um melhor fluxo. Sugere-se a seguinte 

configuração para a área de meio-fio, a partir da entrada do Terminal de Passageiros: 

• Calçada de circulação de passageiros (meio-fio de embarque/desembarque); 

• Próximo à calçada de circulação, faixas de estacionamento paralelas para embarque e 

desembarque de passageiros, com faixas de rolagem para táxis. 

• Em seguida, área de calçada para passageiros entre a área para táxis e a área para 

ônibus; 

• Mais à frente, faixas destinadas apenas a ônibus, com acesso via sistema de cancela; 

• Separando a área para ônibus da área para carros particulares, uma área de calçada 

de passageiros; 

• Por fim, área para carros particulares, com acesso apenas através do sistema de 

cancela, contendo duas faixas destinadas ao fluxo do tipo "Kiss & Ride" e com acesso 

ao estacionamento de veículos. 

A configuração proposta está apresentada na Figura 2-66 para ônibus, Figura 2-67 para táxis e 

Figura 2-68 para carros particulares. 
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Figura 2-66: Meio-fio para Ônibus 

 
Fonte: Munich Airport International (MAI). 

Figura 2-67: Meio-fio: para Táxis 

 
Fonte: Munich Airport International (MAI). 
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Figura 2-68: Meio-fio para Carros Particulares 

 
Fonte: Munich Airport International (MAI). 

Ressalta-se, ainda, algumas dimensões mínimas a serem adotadas na concepção do Layout 

para a área de Meio-fio: 

• Todas as pistas de condução devem possuir largura entre 3,00 m e 3,75 m; 

• Vias de estacionamento para serviços de táxi e limusine devem possuir largura mínima 

de 3,00 m; 

• Vias de estacionamento para ônibus públicos/turismo devem possuir largura mínima 

de 4,00 m; 

• Calçadas para pedestres entre os vários segmentos de meio-fio devem possuir largura 

mínima de 5,00 m onde houver drop off de ônibus, e de 2,00 m para os demais modais; 

• A área da calçada de pedestres em frente ao terminal de passageiros deve possuir 

largura mínima de 5,00 m. 

2.3.2.3.1.2 Saguão de Embarque 

Para o dimensionamento do saguão de embarque, está considerada a demanda de passageiros 

domésticos e internacionais. Os parâmetros para passageiros domésticos e internacionais estão 

apresentados na Tabela 2-31. Vale ressaltar que o valor de área por ocupante se deu a partir da 

definição de nível de serviço ótimo. 
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Tabela 2-31: Parâmetros de dimensionamento do saguão de embarque 

Parâmetro Doméstico Internacional 

Tempo de Permanência do 
Passageiro (min) 

30,0 30,0 

Tempo de Permanência do 
Acompanhante (min) 

30,0 30,0 

Número de Visitantes 
(visitantes/pax) 

0,50 0,50 

Área por Ocupante 
(m²/ocup) 

1,3 1,8 

Fonte: Munich Airport International (MAI). 

A Figura 2-69 a seguir indica a região do saguão de embarque. 

Figura 2-69: Saguão de Embarque 

 

 
Fonte: Munich Airport International (MAI). 

2.3.2.3.1.3 Check-in 

Para o cálculo da infraestrutura a ser provida para o processamento de passageiros, estão 

consideradas instalações de check-in tradicional, totens de autoatendimento e despacho de bagagens 

tanto para a hora-pico de passageiros internacionais quanto para passageiros domésticos, de acordo 

com a metodologia do ARDM 10ª Edição da IATA. 
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A distribuição da demanda de passageiros na hora-pico nos fluxos apresentados está estimada 

considerando as premissas apresentadas na Tabela 2-32. 

Tabela 2-32: Distribuição de Passageiros nos Fluxos 

Parâmetro  Tipo Doméstico Internacional 

Fluxo de Check-in 

Classe Econômica 90% 85% 

Classe Executiva 10% 15% 

Check-in 
Tradicional 

Classe Econômica 20% 25% 

Classe Executiva 20% 15% 

Despacho de 
bagagem 

Classe Econômica 55% 50% 

Classe Executiva 10% 15% 

Fonte: Munich Airport International (MAI). 

A partir da demanda na hora-pico para cada fluxo, está estimado o pico de trinta minutos. Para 

a obtenção do pico de trinta minutos, estão considerados os fatores de pico, decorrentes do perfil de 

demanda diário de passageiros, e os fatores de variabilidade da demanda e de correção de fila, 

calculados de acordo com o ADRM 10ª Edição e do tempo máximo de espera adotado. Os valores 

considerados estão apresentados na Tabela 2-33. 

Tabela 2-33: Parâmetros Considerados para Check-in 

Parâmetro  Tipo Doméstico Internacional 

Tempo Máximo 
em Fila (min) 

Classe Econômica 15 30 

Classe Executiva 5 10 

Fator de Pico de 
Trinta Minutos 

Classe Econômica 65% 65% 

Classe Executiva 65% 65% 

Área por 
Passageiro em Fila 

(m²/pax) 

Check-in Tradicional 1,3 1,8 

Despacho de 
bagagem 

1,3 1,8 

Check-in Tradicional 1,3 1,8 

Fonte: Munich Airport International (MAI). 

Além disso, está considerada uma taxa de processamento para os componentes como 

apresentado na Tabela 2-34. 
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Tabela 2-34: Parâmetros de Processamento  

Parâmetro  Tipo Doméstico Internacional 

Taxa de 
processamento 
(pax/unidade/h) 

Check-in Tradicional 40 20 

Despacho de bagagem 40 24 

Tempo de 
processamento (s) 

Check-in Tradicional 90 120 

Despacho de bagagem 90 90 

Fonte: Munich Airport International (MAI). 

A locação deste processador está indicada na Figura 2-70 a seguir. 

Figura 2-70: Fila de Check-In 

 
Fonte: Munich Airport International (MAI). 

2.3.2.3.1.3.1 Check-in Tradicional 

O número de balcões de check-in necessários (𝑁𝑏𝑎𝑙𝑐õ𝑒𝑠) está obtido considerando a demanda 

de passageiros na hora-pico com as devidas correções (𝑝ℎ𝑝𝑘), o tempo de processamento médio do 

check-in por classe de passageiro (𝑡𝑝𝑘
) e o tempo de espera em fila (𝑡𝑒𝑘

), de acordo com a Equação 

2-6. 

 𝑁𝑏𝑎𝑙𝑐õ𝑒𝑠 = ∑
𝑝ℎ𝑝𝑘 ∙ 𝑡𝑝𝑘

60 ∙ (30 + 𝑡𝑒𝑘
)

𝑘=𝑐𝑙𝑎𝑠𝑠𝑒

 
Equação 2-8 
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A área destinada aos balcões de check-in e de circulação foram obtidas considerando 5,6 m de 

profundidade, 2,15 m de comprimento e 5,5 m de largura de corredor. 

Para a área necessária para filas (𝐴𝑓𝑖𝑙𝑎𝑠), está considerada a demanda de passageiros na hora-

pico com as devidas correções (𝑝ℎ𝑝𝑘) e a área de fila por passageiro (𝐴𝑝𝑎𝑥𝑘
), considerando nível de 

serviço ótimo, de acordo com a Equação 2-9. 

 𝐴𝑓𝑖𝑙𝑎𝑠 = ∑ 𝑝ℎ𝑝𝑘 ∙ 𝐴𝑝𝑎𝑥𝑘

𝑘=𝑐𝑙𝑎𝑠𝑠𝑒

 
Equação 2-9 

2.3.2.3.1.3.2 Despacho de Bagagens 

O número de balcões despacho de bagagens necessários (𝑁𝑏𝑎𝑙𝑐õ𝑒𝑠) está obtido considerando 

a demanda de passageiros na hora-pico com as devidas correções (𝑝ℎ𝑝𝑘), o tempo de processamento 

médio do despacho de bagagens por classe de passageiro (𝑡𝑝𝑘
) e o tempo de espera em fila (𝑡𝑒𝑘

), de 

acordo com a Equação 2-10. 

 𝑁𝑏𝑎𝑙𝑐õ𝑒𝑠 = ∑
𝑝ℎ𝑝𝑘 ∙ 𝑡𝑝𝑘

60 ∙ (30 + 𝑡𝑒𝑘
)

𝑘=𝑐𝑙𝑎𝑠𝑠𝑒

  
Equação 2-10 

A área destinada aos balcões de despacho de bagagens e de circulação foram obtidas 

considerando 5,6 m de profundidade, 2 m de comprimento e 7 m de largura de corredor. 

Para a área necessária para filas (𝐴𝑓𝑖𝑙𝑎𝑠), está considerada a demanda de passageiros na hora-

pico com as devidas correções (𝑝ℎ𝑝𝑘) e a área de fila por passageiro (𝐴𝑝𝑎𝑥𝑘
), considerando nível de 

serviço ótimo, de acordo com a Equação 2-11. 

 𝐴𝑓𝑖𝑙𝑎𝑠 = ∑ 𝑝ℎ𝑝𝑘 ∙ 𝐴𝑝𝑎𝑥𝑘

𝑘=𝑐𝑙𝑎𝑠𝑠𝑒

 
Equação 2-11 

2.3.2.3.1.4 Vistoria de Segurança 

A partir da demanda na hora-pico, está estimado o pico de trinta minutos. Para a obtenção do 

pico de trinta minutos, estão considerados os fatores de pico, decorrentes do perfil de demanda diário 

de passageiros, e os fatores de variabilidade da demanda e de correção de fila, calculados de acordo 

com o ADRM 10ª Edição e o tempo máximo de espera adotado. Os valores considerados estão 

apresentados na Tabela 2-35. 
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Tabela 2-35: Parâmetros Considerados para Vistoria de Segurança 

Parâmetro  Doméstico Internacional 

Tempo Máximo em 
Fila (min) 

10 10 

Área por Passageiro 
em Fila (m²/pax) 

1,0 1,0 

Fator de Pico de 
Trinta Minutos 

65% 65% 

Tempo de 
Processamento (s) 

20,0 15,0 

Fonte: Munich Airport International (MAI). 

Além disso, está considerada uma taxa de processamento para os componentes como 

apresentado na Tabela 2-36. 

Tabela 2-36: Parâmetros de Processamento  

Parâmetro  Doméstico Internacional 

Taxa de processamento 
(pax/unidade/h) 

180 150 

Tempo de processamento (s) 20 24 

Fonte: Munich Airport International (MAI). 

O número de canais de controle de segurança necessários (𝑁𝑐𝑎𝑛𝑎𝑖𝑠) está obtido considerando 

a demanda de passageiros na hora-pico com as devidas correções (𝑝ℎ𝑝), o tempo de processamento 

médio do controle de segurança (𝑡𝑝) e o tempo de espera em fila (𝑡𝑒), de acordo com a Equação 2-12. 

 𝑁𝑐𝑎𝑛𝑎𝑖𝑠 = ∑
𝑝ℎ𝑝 ∙ 𝑡𝑝

60 ∙ (30 + 𝑡𝑒)
 

  
Equação 2-12 

A área destinada aos canais e a circulação foram obtidas considerando 10,0 m de 

profundidade, 4,5 m de comprimento e 4,5 m de largura de corredor. 

Para a área necessária para filas (𝐴𝑓𝑖𝑙𝑎𝑠), está considerada a demanda de passageiros na hora-

pico com as devidas correções (𝑝ℎ𝑝) e a área de fila por passageiro (𝐴𝑝𝑎𝑥), considerando nível de 

serviço ótimo, de acordo com a Equação 2-13. 

 𝐴𝑓𝑖𝑙𝑎𝑠 = ∑ 𝑝ℎ𝑝 ∙ 𝐴𝑝𝑎𝑥

 

 
Equação 2-13 
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A locação deste processador está indicada na Figura 2-71 a seguir. 

Figura 2-71: Vistoria de Segurança 

 
Fonte: Munich Airport International (MAI). 

2.3.2.3.1.5 Controle de Emigração 

Para o cálculo da área de emigração, é considerado o valor de demanda da hora-pico de 

embarque internacional. A partir da demanda na hora-pico, está estimado o pico de trinta minutos. 

Para a obtenção do pico de trinta minutos, estão considerados a proporção de passageiros 

inspecionados, o fator de pico, decorrentes do perfil de demanda diário de passageiros, e os fatores 

de variabilidade da demanda e de correção de fila, calculados de acordo com o ADRM10ª Edição e o 

tempo máximo de espera adotado. Os valores considerados estão apresentados na Tabela 2-37. 

Tabela 2-37: Parâmetros Considerados para Emigração 

Parâmetro  Internacional 

Tempo Máximo em Fila (min) 10 

Taxa de processamento manual para 
controle de segurança (pax/h) 

80 

Área por Passageiro em Fila (m2/pax) 1,0 

Fator de Pico (min) 45 

Tempo de Processamento (s) 45 

Fonte: Munich Airport International (MAI). 
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O número de balcões de controle passaporte necessários (𝑁𝑏𝑎𝑙𝑐õ𝑒𝑠) está obtido considerando 

a demanda de passageiros na hora-pico (𝑝ℎ𝑝), o tempo de processamento médio (𝑡𝑝) e o respectivo 

tempo de espera em fila (𝑡𝑒), de acordo com a Equação 2-14. 

 𝑁𝑏𝑎𝑙𝑐õ𝑒𝑠 = ∑
𝑝ℎ𝑝 ∙ 𝑡𝑝

60 ∙ (45 + 𝑡𝑒)
 

  
Equação 2-14 

A área destinada aos balcões de controle de passaporte e de circulação foram obtidas 

considerando 4,0 m de profundidade, 4,0 m de comprimento e 3,5 m de largura de corredor. Foram 

consideradas unidade duplas de balcão. 

Para a área necessária para filas (𝐴𝑓𝑖𝑙𝑎𝑠), está considerada a demanda de passageiros na hora-

pico (𝑝ℎ𝑝) e a área de fila por passageiro (𝐴𝑝𝑎𝑥), considerando nível de serviço ótimo, de acordo com 

a Equação 2-15. 

 𝐴𝑓𝑖𝑙𝑎𝑠 = ∑ 𝑝ℎ𝑝 ∙ 𝐴𝑝𝑎𝑥

 

 
Equação 2-15 

A locação deste processador está indicada na Figura 2-72 a seguir. 

Figura 2-72: Controle de Passaporte - Emigração 

 

 
Fonte: Munich Airport International (MAI). 

2.3.2.3.1.6 Sala de Embarque 

As salas de embarque podem atender às aeronaves que operam em pontes de embarque ou 

aquelas que operam em posições remotas. Para o dimensionamento destas áreas, está considerada 

uma capacidade média de assentos para cada código de aeronave no mix de aeronaves comerciais de 
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voos domésticos para as salas destinadas a voos domésticos, e de voos internacionais para as salas 

destinadas aos voos internacionais. 

Os parâmetros considerados para as salas que atendem às aeronaves em posições de contato 

são apresentados na Tabela 2-38. 

Tabela 2-38: Parâmetros de dimensionamento para as salas de embarque 

Parâmetro Doméstico Internacional 

Ocupação máxima da sala (%) 65,0 65,0 

Passageiros sentados (%) 70,0 70,0 

Área para passageiros sentados 
(m²/pax) 

1,7 1,7 

Tempo máximo de permanência de 
passageiros sentados (min) 

40,0 60,0 

Área para passageiros em pé 
(m²/pax) 

1,2 1,2 

Tempo máximo de permanência de 
passageiros em pé (min) 

20,0 20,0 

Fonte: Munich Airport International (MAI). 

Nas condições operacionais em que não está previsto nenhum voo internacional num período 

diário superior a duas horas, a área total da sala de espera do portão pode ser comutada para 

procedimentos domésticos de partida. 

A comutação da área é viável, pois a separação dos portões internacionais e domésticos é 

planejada através de elementos divisórios removíveis. 
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A locação deste processador está indicada na Figura 2-73 a seguir. 

Figura 2-73: Área de Espera – Contato mais Remoto Doméstico 

 
 

Fonte: Munich Airport International (MAI). 

2.3.2.3.1.7 Controle de Imigração 

A partir da demanda na hora-pico, está estimado o pico de trinta minutos. Para a obtenção do 

pico de trinta minutos, estão considerados os fatores de pico, decorrentes do perfil de demanda diário 

de passageiros, e os fatores de variabilidade da demanda e de correção de fila, calculados de acordo 

com o ADRM 10ª Edição e do tempo máximo de espera adotado. Os valores considerados estão 

apresentados na Tabela 2-39. 

Tabela 2-39: Parâmetros Considerados para Imigração 

Parâmetro Internacional 

Tempo Máximo em Fila 
(min) 

10 

Área por Passageiro em Fila 
(m2/pax) 

1,0 

Fator de Pico (minutos) 30 

Tempo de Processamento 
(s) 

60 

Fonte: Munich Airport International (MAI). 
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O número de balcões de controle de passaporte necessários (𝑁𝑏𝑎𝑙𝑐õ𝑒𝑠) está obtido 

considerando a demanda de passageiros na hora-pico (𝑝ℎ𝑝), o tempo de processamento médio da 

imigração (𝑡𝑝) e o tempo de espera em fila (𝑡𝑒), de acordo com a Equação 2-16. 

 𝑁𝑏𝑎𝑙𝑐õ𝑒𝑠 = ∑
𝑝ℎ𝑝 ∙ 𝑡𝑝

60 ∙ (30 + 𝑡𝑒)
 

  
Equação 2-16 

A área destinada aos balcões de controle de passaporte e de circulação foram obtidas 

considerando 4,0 m de profundidade, 4,0 m de comprimento e 3,5 m de largura de corredor. Foram 

consideradas unidade duplas de balcão. 

Para a área necessária para filas (𝐴𝑓𝑖𝑙𝑎𝑠), está considerada a demanda de passageiros na hora-

pico (𝑝ℎ𝑝) e a área de fila por passageiro (𝐴𝑝𝑎𝑥), considerando nível de serviço ótimo, de acordo com 

a Equação 2-17. 

 𝐴𝑓𝑖𝑙𝑎𝑠 = ∑ 𝑝ℎ𝑝 ∙ 𝐴𝑝𝑎𝑥

 

 
Equação 2-17 

A locação deste processador está indicada na Figura 2-74 a seguir. 

Figura 2-74: Controle de Passaporte - Imigração 

 

 
Fonte: Munich Airport International (MAI). 
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2.3.2.3.1.8 Sala de Desembarque/Restituição de Bagagem 

A partir dos tamanhos médios das aeronaves narrow-body e wide-body, do comprimento 

médio de esteira por passageiro, da proporção de passageiros com bagagens e da taxa de recirculação 

de bagagens, está estimado o comprimento médio de esteira necessário para atender cada tipo de 

aeronave. A partir da demanda na hora-pico e da distribuição de passageiros em narrow-body e wide-

body, está estimado o número de esteiras de restituição necessárias. Os valores considerados estão 

apresentados na Tabela 2-40. 

Tabela 2-40: Parâmetros Considerados para Esteiras de Restituição 

Parâmetro  Narrow-Body Wide-Body 

Tamanho Médio de Aeronave (pax) 180 265 

Taxa de Ocupação por Aeronave 90% 90% 

Passageiros com Bagagens 65% 90% 

Taxa de Recirculação 40% 40% 

Proporção de Passageiros 100% 0% 

Comprimento da Esteira por 

passageiro (m) 
0,85 0,85 

Razão de capacidade para esteiras 

(em relação à narrow-body) 
1 2 

Fonte: Munich Airport International (MAI). 

Os parâmetros para o dimensionamento da sala de desembarque considerados estão de 

acordo com o nível de serviço ótimo. A Tabela 2-41 apresenta os valores considerados. 

Tabela 2-41: Parâmetros Considerados para Sala de Desembarque 

Parâmetro  
Narrow-Body Wide-Body 

Doméstico Internacional Doméstico Internacional 

Tempo de Ocupação da Esteira (min) 15 25 45 45 

Fonte: Munich Airport International (MAI). 

A área destinada às esteiras de bagagem foi obtida considerando 4,0 m de largura para as 

esteiras, 12,5 m para espaço lateral e para o espaço final para os passageiros, além de uma reserva de 

30% de área. 
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A locação deste processador está indicada na Figura 2-75 a seguir. 

Figura 2-75: Restituição de Bagagem 

 

 
Fonte: Munich Airport International (MAI). 

A disposição do terminal prevê apenas uma esteira de bagagem "Wide Body" para 

processamento de passageiros domésticos com um comprimento de recolha de bagagem de 65 m e 

uma esteira de bagagem "Wide Body" para processamento de passageiros internacionais com um 
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comprimento de recolha de bagagem de 70 m, sendo esta esteira reversível para realizar 

procedimentos internacionais e domésticos, como indicado na Figura 2-76 a seguir. 

Figura 2-76: Restituição de Bagagem com operação completa doméstica 

 

 
Fonte: Munich Airport International (MAI). 

2.3.2.3.1.9 Aduana 

Para a área necessária para filas de alfândega (𝐴𝑓𝑖𝑙𝑎𝑠), está considerada a demanda de 

passageiros na hora-pico, a área de fila por passageiro (𝐴𝑝𝑎𝑥) e o tempo de espera em fila (𝑡𝑒), 

considerando nível de serviço ótimo, de acordo com a Equação 2-18. 

 𝐴𝑓𝑖𝑙𝑎𝑠 =
𝑝ℎ𝑝 ∙ 𝐴𝑝 ∙ 𝑡𝑒

60
 Equação 2-18 

Os valores considerados estão apresentados na Tabela 2-42. 

Tabela 2-42: Parâmetros Considerados para Aduana 

Parâmetro  Internacional 

Tempo de Espera em Fila 
(min) 

10 

Área por Passageiro em Fila 
(m²/pax) 

1,7 

Fonte: Munich Airport International (MAI). 
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A locação deste processador está indicada na Figura 2-77 a seguir. 

Figura 2-77: Espaço de Fila para Controle Alfandegário 

 

 
Fonte: Munich Airport International (MAI). 

2.3.2.3.1.10 Saguão de Desembarque 

O dimensionamento do saguão de desembarque é semelhante ao do saguão de embarque. 

Neste caso, também está considerada a demanda de passageiros domésticos e internacionais. Alguns 

parâmetros para o dimensionamento são diferentes, como mostra a Tabela 2-43. 

Tabela 2-43: Parâmetros de dimensionamento do saguão de desembarque 

Parâmetros Doméstico Internacional 

Tempo de 

Permanência do 

Passageiro (min) 

15,0 20,0 

Tempo de 

Permanência do 

Acompanhante (min) 

15,0 20,0 

Número de Visitantes 

(visitantes/pax) 
0,50 0,50 

Área por Ocupante 

(m²/ocup) 
0,5 0,5 

Fonte: Munich Airport International (MAI). 
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A locação deste processador está indicada na Figura 2-78 a seguir. 

Figura 2-78: Sala de Desembarque 

 

 
Fonte: Munich Airport International (MAI). 

2.3.2.3.2 Estacionamento de Veículos 

A área necessária para estacionamento de veículos foi calculada para quatro tipos de serviço: 

estacionamento de veículos particulares, estacionamento de táxi, estacionamento de ônibus de 

turismo e estacionamento para funcionários. Para cada tipo de estacionamento, foram considerados 

os possíveis veículos utilizados, sendo calculado o número de vagas necessárias e, em seguida, sendo 

multiplicado esse valor pela área de vaga, para obter área total necessária. As áreas de vaga por tipo 

de veículo estão apresentadas na Tabela 2-44. 

Tabela 2-44: Área de vaga por tipo de veículo 

Tipo de Veículo Área por vaga 

Veículo Particular/Táxi 27 m² 

Ônibus Especial (funcionários) 60 m² 

Ônibus de Turismo 100 m² 

Fonte: Manual de Critérios e Condicionantes de Planejamento Aeroportuário da INFRAERO. 
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2.3.2.3.2.1 Estacionamento de Veículos Particulares 

Para o estacionamento de veículos particulares, o número de vagas necessárias foi obtido a 

partir da Equação 2-19: 

𝑁𝑣𝑎𝑔𝑎𝑠 𝑑𝑒 𝑣𝑒í𝑐𝑢𝑙𝑜𝑠 𝑝𝑎𝑟𝑡𝑖𝑐𝑢𝑙𝑎𝑟𝑒𝑠 = 𝑁𝑣𝑒í𝑐𝑢𝑙𝑜𝑠/𝑑𝑖𝑎 ∙ (
𝑡𝑝𝑎𝑟𝑡𝑖𝑐𝑢𝑙𝑎𝑟

12ℎ
) Equação 2-19 

Onde 𝑡𝑝𝑎𝑟𝑡𝑖𝑐𝑢𝑙𝑎𝑟  é o tempo de ocupação médio de uma vaga por dia, considerando 90% das 

vagas ocupadas por passageiros durante 2h e 10% durante 24h e 𝑁𝑣𝑒í𝑐𝑢𝑙𝑜𝑠/𝑑𝑖𝑎 é a quantidade de 

veículos particulares estacionados em um dia, e foi obtida por meio da Equação 2-20. 

𝑁𝑣𝑒í𝑐𝑢𝑙𝑜𝑠/𝑑𝑖𝑎 =
𝑃𝐴𝑋𝑉𝑒í𝑐𝑢𝑙𝑜 𝑃𝑎𝑟𝑡𝑖𝑐𝑢𝑙𝑎𝑟 ∙ 10%

𝑁𝑃𝐴𝑋/𝑣𝑒í𝑐𝑢𝑙𝑜 ∙ (30 𝑑𝑖𝑎𝑠)
 Equação 2-20 

Onde 𝑃𝐴𝑋𝑉𝑒í𝑐𝑢𝑙𝑜 𝑃𝑎𝑟𝑡𝑖𝑐𝑢𝑙𝑎𝑟  é a quantidade anual de passageiros que utilizam veículo particular 

no embarque ou no desembarque, fornecida nos Estudos de Mercado. Foi considerada uma 

representatividade de 10% para o mês-pico em relação à demanda anual, e uma ocupação de 2 (dois) 

passageiros por veículo particular. 

2.3.2.3.2.2 Estacionamento de Táxi 

Para o estacionamento de táxi, o número de vagas necessárias foi obtido a partir da Equação 

2-21, a qual está de acordo com a recomendação do Manual de Critérios e Condicionantes da 

INFRAERO: 

𝑁𝑣𝑎𝑔𝑎𝑠 𝑑𝑒 𝑡á𝑥𝑖 =
𝑃𝐴𝑋ℎ𝑜𝑟𝑎−𝑝𝑖𝑐𝑜 ∙ %𝑇á𝑥𝑖

𝑁𝑃𝐴𝑋/𝑇á𝑥𝑖  
 Equação 

2-21 

Onde 𝑃𝐴𝑋ℎ𝑜𝑟𝑎−𝑝𝑖𝑐𝑜 é a quantidade de passageiros desembarcando na hora-pico e %𝑇á𝑥𝑖 é a 

porcentagem média de passageiros na hora-pico de desembarque que utilizam táxi. 

2.3.2.3.2.3 Estacionamento de Ônibus 

Para o estacionamento de ônibus, o número de vagas necessárias foi obtido a partir da 

Equação 2-22: 

𝑁𝑣𝑎𝑔𝑎𝑠 𝑑𝑒 ô𝑛𝑖𝑏𝑢𝑠 = 𝑁ô𝑛𝑖𝑏𝑢𝑠/𝑑𝑖𝑎 ∙ (
𝑡ô𝑛𝑖𝑏𝑢𝑠

12ℎ
) Equação 

2-22 

Onde  𝑡ô𝑛𝑖𝑏𝑢𝑠 é o tempo de ocupação médio de uma vaga de ônibus por dia, considerando que 

60% das vagas são ocupadas durante 2h e 40% durante 4h. 𝑁ô𝑛𝑖𝑏𝑢𝑠/𝑑𝑖𝑎 é a quantidade de ônibus 

estacionados em um dia, obtido por meio da Equação 2-23. 

𝑁ô𝑛𝑖𝑏𝑢𝑠/𝑑𝑖𝑎 =
𝑃𝐴𝑋ô𝑛𝑖𝑏𝑢𝑠 ∙ 10%

𝑁𝑃𝐴𝑋/ô𝑛𝑖𝑏𝑢𝑠 ∙ (30 𝑑𝑖𝑎𝑠)
 Equação 2-23 

Onde 𝑃𝐴𝑋ô𝑛𝑖𝑏𝑢𝑠 corresponde à quantidade anual de passageiros no embarque que chegam 

de ônibus, fornecida nos Estudos de Mercado. Foi considerada uma representatividade de 10% para o 

mês-pico em relação à demanda anual e a ocupação de 40 passageiros por ônibus, recomendada pelo 

Manual de Critérios e Condicionantes da INFRAERO. 

Ref.2762105-132

E
st

e 
do

cu
m

en
to

 fo
i a

ss
in

ad
o 

el
et

ro
ni

ca
m

en
te

. A
s 

as
si

na
tu

ra
s 

re
al

iz
ad

as
 e

st
ão

 li
st

ad
as

 e
m

 s
ua

 ú
lti

m
a 

pá
gi

na
.

S
ua

 a
ut

en
tic

id
ad

e 
po

de
 s

er
 v

er
ifi

ca
da

 n
o 

P
or

ta
l d

o 
T

C
E

/B
A

 a
tr

av
és

 d
o 

Q
R

C
od

e 
ou

 e
nd

er
eç

o 
ht

tp
s:

//w
w

w
.tc

e.
ba

.g
ov

.b
r/

au
te

nt
ic

ac
ao

co
pi

a,
 d

ig
ita

nd
o 

o 
có

di
go

 d
e 

au
te

nt
ic

aç
ão

: U
5M

D
K

W
N

T
E

1



AEROPORTO INTERNACIONAL DA COSTA DO DESCOBRIMENTO | Estudos de Engenharia e Afins 176 

ACQUAMARINA SANTO ANDRÉ EMPREENDIMENTOS IMOBILIÁRIOS LTDA  | RUA ANGELIM 5, LOJA 04, RIO JARDIM, COROA 
VERMELHA, SANTA CRUZ CABRÁLIA, BA CEP 45807-000 | T. 73 3671-4088 | ADM@ACQUAMARINA.IMB.BR 

2.3.2.3.2.4 Estacionamento de Funcionários 

Para o estacionamento de funcionários, foram considerados dois tipos de veículos: ônibus 

especial e veículos particulares, sendo o número de vagas necessárias calculado separadamente para 

cada tipo. Assumiu-se que os funcionários do aeroporto chegam em veículos particulares, enquanto 

os funcionários de empresas no aeroporto podem chegar em veículos particulares ou em ônibus 

especiais fretados pela empresa empregadora. 

O número de vagas necessárias para veículos particulares de funcionários do aeroporto foi 

obtido a partir da Equação 2-24: 

𝑁𝑣𝑎𝑔𝑎𝑠 𝑝𝑎𝑟𝑎 𝑓𝑢𝑛𝑐𝑖𝑜𝑛á𝑟𝑖𝑜𝑠 𝑑𝑜 𝑎𝑒𝑟𝑜𝑝𝑜𝑟𝑡𝑜 = 𝑁𝑓𝑢𝑛𝑐𝑖𝑜𝑛á𝑟𝑖𝑜𝑠 ∙ %𝑎𝑒𝑟𝑜𝑝𝑜𝑟𝑡𝑜 
Equação 2-24 

Onde 𝑁𝑓𝑢𝑛𝑐𝑖𝑜𝑛á𝑟𝑖𝑜𝑠 é a quantidade de funcionários do aeroporto, fornecida nos Estudos de 

Mercado, e %𝑎𝑒𝑟𝑜𝑝𝑜𝑟𝑡𝑜 a porcentagem desses funcionários que chega em veículo particular, a qual foi 

considerada 20%, seguindo a recomendação do Manual de Critérios e Condicionantes da INFRAERO. 

O número de vagas necessárias para veículos particulares de funcionários de empresas no 

aeroporto foi obtido a partir da Equação 2-25: 

𝑁𝑣𝑎𝑔𝑎𝑠 𝑝𝑎𝑟𝑎 𝑓𝑢𝑛𝑐𝑖𝑜𝑛á𝑟𝑖𝑜𝑠 𝑑𝑒 𝑒𝑚𝑝𝑟𝑒𝑠𝑎𝑠 =
𝑁𝑒𝑚𝑝𝑟𝑒𝑠𝑎𝑠 ∙ %𝑒𝑚𝑝𝑟𝑒𝑠𝑎𝑠

𝑁𝑓𝑢𝑛𝑐𝑖𝑜𝑛á𝑟𝑖𝑜𝑠/𝑣𝑒í𝑐𝑢𝑙𝑜
 Equação 2-25 

Onde 𝑁𝑒𝑚𝑝𝑟𝑒𝑠𝑎𝑠  é a quantidade de funcionários de empresas no aeroporto, fornecida nos 

Estudos de Mercado, e %𝑒𝑚𝑝𝑟𝑒𝑠𝑎𝑠 é a porcentagem desses funcionários que chegam em veículo 

particular, a qual foi considerada 10%. Foi assumida também uma ocupação de 2 (dois) funcionários 

por veículo. 

O número de vagas necessárias para ônibus especiais fretados por empresas do aeroporto foi 

obtido a partir da Equação 2-26: 

𝑁𝑣𝑎𝑔𝑎𝑠 𝑝𝑎𝑟𝑎 ô𝑛𝑖𝑏𝑢𝑠 𝑒𝑠𝑝𝑒𝑐𝑖𝑎𝑖𝑠 =
𝑁𝑒𝑚𝑝𝑟𝑒𝑠𝑎𝑠 ∙ (1 − %𝑒𝑚𝑝𝑟𝑒𝑠𝑎𝑠) ∙ %ô𝑛𝑖𝑏𝑢𝑠 𝑒𝑠𝑝𝑒𝑐𝑖𝑎𝑙

𝑁𝑓𝑢𝑛𝑐𝑖𝑜𝑛á𝑟𝑖𝑜𝑠/ô𝑛𝑖𝑏𝑢𝑠
 Equação 2-26 

%ô𝑛𝑖𝑏𝑢𝑠 𝑒𝑠𝑝𝑒𝑐𝑖𝑎𝑙  é a porcentagem de funcionários que chegam de ônibus especial, dentre os 

funcionários de empresas no aeroporto que não chegam de veículo particular. Foi assumido o valor de 

10% para esse parâmetro, e foi adotada uma ocupação de 20 passageiros por ônibus especial, 

conforme recomendações do Manual de Critérios e Condicionantes da INFRAERO. 

2.3.2.3.3 Sistema Viário de Acesso 

Para análise do Sistema Viário de Acesso do Sistema Terminal de Passageiros, foram 

consideradas 3 categorias: vias de acesso principal, vias de acesso ao meio-fio de embarque e 

desembarque, e vias de recirculação, as quais estão apresentadas na Figura 2-79. 

Ref.2762105-133

E
st

e 
do

cu
m

en
to

 fo
i a

ss
in

ad
o 

el
et

ro
ni

ca
m

en
te

. A
s 

as
si

na
tu

ra
s 

re
al

iz
ad

as
 e

st
ão

 li
st

ad
as

 e
m

 s
ua

 ú
lti

m
a 

pá
gi

na
.

S
ua

 a
ut

en
tic

id
ad

e 
po

de
 s

er
 v

er
ifi

ca
da

 n
o 

P
or

ta
l d

o 
T

C
E

/B
A

 a
tr

av
és

 d
o 

Q
R

C
od

e 
ou

 e
nd

er
eç

o 
ht

tp
s:

//w
w

w
.tc

e.
ba

.g
ov

.b
r/

au
te

nt
ic

ac
ao

co
pi

a,
 d

ig
ita

nd
o 

o 
có

di
go

 d
e 

au
te

nt
ic

aç
ão

: U
5M

D
K

W
N

T
E

1



AEROPORTO INTERNACIONAL DA COSTA DO DESCOBRIMENTO | Estudos de Engenharia e Afins 177 

ACQUAMARINA SANTO ANDRÉ EMPREENDIMENTOS IMOBILIÁRIOS LTDA  | RUA ANGELIM 5, LOJA 04, RIO JARDIM, COROA 
VERMELHA, SANTA CRUZ CABRÁLIA, BA CEP 45807-000 | T. 73 3671-4088 | ADM@ACQUAMARINA.IMB.BR 

Figura 2-79: Tipos de Vias 

 
Fonte: ACRP Report 40, adaptado. 

Visando atender ao caso crítico de tráfego nas vias de acesso principal e acesso ao meio-fio de 

embarque e desembarque, adotou-se o valor de demanda correspondente ao número de passageiros 

na hora-pico em cada modal (veículo ou ônibus). A quantidade de passageiros utilizando cada modal 

foi calculada considerando que na hora-pico é mantida a mesma proporção entre carros e ônibus da 

demanda anual. Usando as taxas de ocupação adotadas nos itens 2.3.2.3.2.1 e 2.3.2.3.2.3, calculou-se 

a demanda de fluxo de veículos durante a hora-pico. 

No caso das vias onde há tráfego de ônibus, a demanda de fluxo de veículos foi multiplicada 

por um fator de ajuste devido à presença de veículos pesados nesse fluxo, de acordo com a Equação 

2-27, que segue a metodologia proposta pelo Highway Capacity Manua 2010l. 

𝑉𝑡𝑜𝑡𝑎𝑙 = 𝑉𝑐𝑎𝑟𝑟𝑜𝑠 ∙ (1 + %𝑉𝑃 ∙ (𝑃𝐶𝐸 − 1)) 
Equação 2-27 

Onde 𝑉𝑐𝑎𝑟𝑟𝑜𝑠  é a demanda de veículos por hora, sem distinção entre veículos leves e 

pesados, %𝑉𝑃 é a porcentagem de veículos pesados circulando na via, e 𝑃𝐶𝐸 é o Passenger Car 

Equivalent, que, em terreno plano, vale 1,5, de acordo com recomendação do Highway Capacity 

Manual. 
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Para determinar o número necessário de faixas, utilizou-se a capacidade de fluxo de veículos 

por hora em cada faixa considerando nível de serviço C, equivalente ao ótimo recomendado pelo 

ADRM 11ª Edição. Para uma via de aproximadamente 60 km/h, de acordo com o nível de serviço 

adotado, o fluxo de veículos por hora em cada faixa foi considerado 790, seguindo a metodologia 

apresentada no Report 40 da Airport Coorperative Research Program (ACRP) e explicitada na Tabela 

2-45. 

Tabela 2-45: Níveis de serviço das vias de acesso ao terminal aeroportuário 

Máximo Fluxo (veículos/hora/via) 

Velocidade de 

fluxo livre (km/h) 

Nível de Serviço 

A B C D E 

40 250 400 600 800 1.010 

48 300 480 700 930 1.170 

56 330 540 790 1.030 1.290 

64 360 600 860 1.130 1.410 

72 400 650 940 1.250 1.530 

80 440 730 1.050 1.380 1.620 

Fonte: ACRP Report 40. 

Portanto, com a demanda de tráfego de veículos na hora-pico e a capacidade de fluxo por 

faixa, calculou-se o número de faixas necessárias para a via de acesso principal. 

Para determinar o número de faixas na via de acesso ao meio-fio de embarque e desembarque 

foi adotado o mesmo nível de serviço da via de acesso principal. A partir da demanda de fluxo de 

veículos nas áreas de embarque e desembarque durante a hora-pico, foi calculado o número 

necessário de faixas para essas vias, de forma semelhante ao cálculo para a via principal. A capacidade 

de fluxo de veículos por hora em cada faixa para as áreas de embarque e desembarque foi adotada de 

acordo com a recomendação do Report 40 da ACRP, explicitada na Tabela 2-46. Caso a demanda fosse 

suprida por apenas uma ou duas faixas de tráfego, a capacidade utilizada por faixa seria a mesma da 

Tabela 2-45. 

Tabela 2-46: Níveis de serviço das vias de acesso ao meio-fio do terminal aeroportuário (proibida a parada 
em fila dupla ou tripla) 

Máximo Fluxo (veículos/hora/via) 

Taxa máxima de 

fluxo de serviço 

(veículos/hora) 

Nível de Serviço 

A B C D E F 

4 faixas 2.830 2.830 2.800 2.730 2.600 Até 2.600 

3 faixas 2.350 2.250 2.000 1.760 1.600 Até 1.600 

Fonte: ACRP Report 40. 

Ref.2762105-135

E
st

e 
do

cu
m

en
to

 fo
i a

ss
in

ad
o 

el
et

ro
ni

ca
m

en
te

. A
s 

as
si

na
tu

ra
s 

re
al

iz
ad

as
 e

st
ão

 li
st

ad
as

 e
m

 s
ua

 ú
lti

m
a 

pá
gi

na
.

S
ua

 a
ut

en
tic

id
ad

e 
po

de
 s

er
 v

er
ifi

ca
da

 n
o 

P
or

ta
l d

o 
T

C
E

/B
A

 a
tr

av
és

 d
o 

Q
R

C
od

e 
ou

 e
nd

er
eç

o 
ht

tp
s:

//w
w

w
.tc

e.
ba

.g
ov

.b
r/

au
te

nt
ic

ac
ao

co
pi

a,
 d

ig
ita

nd
o 

o 
có

di
go

 d
e 

au
te

nt
ic

aç
ão

: U
5M

D
K

W
N

T
E

1



AEROPORTO INTERNACIONAL DA COSTA DO DESCOBRIMENTO | Estudos de Engenharia e Afins 179 

ACQUAMARINA SANTO ANDRÉ EMPREENDIMENTOS IMOBILIÁRIOS LTDA  | RUA ANGELIM 5, LOJA 04, RIO JARDIM, COROA 
VERMELHA, SANTA CRUZ CABRÁLIA, BA CEP 45807-000 | T. 73 3671-4088 | ADM@ACQUAMARINA.IMB.BR 

Na determinação da via de recirculação, foi considerada uma taxa de recirculação de 20% e via 

de realimentação do fluxo apenas de um lado, em faixa única, seguindo metodologia apresentada no 

Report 40 da ACRP. Considerando o fluxo de veículos nessas vias como sendo o resultado do fluxo 

identificado na demanda mais o adicional devido à recirculação, foi calculado o número de faixas de 

recirculação necessárias, a partir da Tabela 2-47. Caso a demanda fosse suprida por apenas uma ou 

duas faixas de recirculação, a capacidade utilizada por faixa seria a mesma da Tabela 2-45. 

Tabela 2-47: Fluxo de veículos para via de realimentação em faixa única apenas de um lado 

Máximo Fluxo (veículos/hora/via) 

Número de 

vias na 

bifurcação 

Nível de Serviço 

A B C D E 

3 1.300 1.800 2.200 2.600 4.200 

4 1.650 2.250 2.800 3.200 5.600 

5 2.000 2.700 3.300 3.800 6.200 

Fonte: ACRP Report 40. 

2.3.2.4 Necessidades do Sistema Terminal de Cargas 

O Sistema Terminal de cargas é composto pelas seguintes áreas: 

• Edificação Terminal de Cargas (TECA); 

• Estacionamento de Veículos; 

• Sistema Viário de Acesso. 

2.3.2.4.1 Edificação Terminal de Cargas (TECA) 

No caso do novo Aeroporto da Costa do Descobrimento, como a previsão de demanda para 

carga é que esta seja apenas carga de porão, esta carga pode ser processada pelas instalações de carga 

das companhias aéreas, não sendo necessária a construção de um TECA. 

2.3.2.4.2 Estacionamento de Veículos 

Dado que não foi identificado necessidade para um TECA, não foi reservada área de 

estacionamento deste. 

2.3.2.5 Necessidades do Sistema de Infraestrutura de Aeronáutica 

A ICA 63-18 estabelece a necessidade do órgão ATS instalado em um aeroporto, tendo como 

referência a sua demanda. Os critérios são definidos para duas variáveis: movimento total anual de 

aeronaves; e média do movimento horário máximo diário. A Tabela 2-48 apresenta alguns critérios de 

implantação destes órgãos. 
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Tabela 2-48: Implantação de órgãos ATS 

Critérios 
Órgão ATS 

AFIS TWR APP 

Movimento total anual 
superior a 

10.000 movimentos. 30.000 movimentos. 
40.000 movimentos, 
sendo pelo menos 6.000 
de operações IFR. 

8.000 movimentos, sendo 
pelo menos 1.000 
movimentos de linha aérea 
regular. 

20.000 movimentos, 
sendo pelo menos 
3.000 de linha aérea 
regular. 

30.000 movimentos, 
sendo pelo menos 10.000 
de operações IFR. 

Média do movimento horário 
máximo diário superior a 

10 movimentos, sendo pelo 
menos 4 movimentos IFR. 

40 movimentos. Sem critério 

8 movimentos, sendo pelo 
menos 3 movimentos de 
linha aérea regular. 

30 movimentos, sendo 
pelo menos 10 
movimentos IFR. 

Sem critério 

Sem critério 

20 movimentos, sendo 
pelo menos 8 
movimentos de linha 
aérea regular. 

Sem critério 

Fonte: DECEA, adaptado. 

Para o cálculo da área total construída para as instalações de navegação aérea, foi adotado o 

parâmetro de área apresentado na Tabela 2-49 e 2 (dois) pavimentos na edificação. 

Tabela 2-49: Área para órgão de navegação aérea 

Classe 
Órgão de 

Navegação 
Aérea (m²) 

A 1.800 

B 600 

C 245 

D 185 

E 160 

Fonte: Manual de Critérios e Condicionantes de Planejamento Aeroportuário da INFRAERO. 

2.3.2.6 Necessidades do Sistema de Aviação Geral 

O Sistema de Aviação Geral é composto pelo Terminal de Aviação Geral (TAG), pelo 

estacionamento de veículos, pelos hangares e pátios associados, e pelo respectivo sistema viário de 

acesso. 
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A área total necessária para hangaragem da aviação geral foi baseada no desenvolvimento da 

demanda deste segmento da aviação. Para a determinação da infraestrutura a ser instalada, foi 

estimado o número de aeronaves estacionadas. Além disto, foi considerada a proporção de aeronaves 

hangaradas e estacionadas nos pátios frontais aos hangares, bem como a segmentação em aeronaves 

de asa fixa e rotativa. 

2.3.2.6.1 Edificação Terminal de Aviação Geral (TAG) 

Em geral, é recomendado que exista Terminal de Aviação Geral (TAG) no aeroporto quando a 

movimentação anual de aviação geral for superior a 25.000 passageiros. Neste caso, conforme a 

previsão de demanda para aviação geral, não é necessário construir um TAG. 

2.3.2.6.2 Estacionamento de Veículos 

Dado que não foi identificado necessidade para um TAG, não foi reservada área de 

estacionamento para o setor de Aviação Geral. 

2.3.2.6.3 Hangares e Pátios Associados 

O dimensionamento da área necessária para hangares e pátios associados é feito a partir do 

número de aeronaves de aviação geral que permanecem no aeroporto regularmente, o qual foi 

considerado 75% da quantidade total de pousos da aviação geral, no mix de aeronaves de aviação 

geral, e na porcentagem de aeronaves hangaradas, cujo valor também foi considerado de 75%. Foram 

utilizadas as áreas apresentadas na Tabela 2-50 para obtenção da área total necessária. 

Tabela 2-50: Áreas para Hangares e Pátios Associados 

Tamanho da Aeronave 
Área por Posição 
Hangarada (m²) 

Área por Posição de 
Pátio (m²) 

H 450 1300 

A 350 700 

B 850 1400 

C 1900 3000 

Fonte: INFRAWAY Engenharia. 

2.3.2.6.4 Sistema Viário de Acesso 

Diante da baixa movimentação anual de passageiros desse setor no aeroporto, foi considerado 

que uma via de acesso seria suficiente para suportar a demanda de veículos devido a passageiros e 

funcionários do Sistema de Aviação Geral. 

2.3.2.7 Necessidades do Sistema de Administração e Manutenção 

Para avaliação dos sistemas de administração e manutenção, o aeroporto foi classificado 

seguindo recomendações do Manual de Critérios e Condicionantes de Planejamento Aeroportuário da 

INFRAERO. A partir desta classificação, foram identificadas as áreas necessárias para acomodar os 

diversos setores demandados à empresa administradora, como superintendência, assessoria(s), 

gerência(s), coordenação(ões), encarregado(s) de atividades, dentre outros. 
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Quanto à determinação da área destinada à serviços de manutenção do aeroporto (espaço 

que deve abrigar veículos, máquinas, tratores, equipamentos, acessórios, ferramentas, almoxarifado, 

escritórios, dentre outros) foi prevista uma taxa de área de edificação por passageiro e se assumiu o 

dimensionamento desta área a partir de parâmetros relacionados ao porte e classificação do 

aeroporto. 

2.3.2.7.1 Instalações de Administração 

A avaliação de necessidades futuras das atividades operacionais da empresa administradora 

foi realizada com base no porte do aeroporto, definido a partir da demanda anual de passageiros, 

diante das faixas de intervalo apresentados na Tabela 2-51. 

Tabela 2-51: Classificação quanto ao Porte do Aeroporto por Faixa de Passageiros Anuais 

Porte Classe Faixa de demanda anual de passageiros 

Pequeno 

PP1 Abaixo de 150 mil 

PP2 150 mil até 500 mil 

PP3 500 mil até 1 milhão 

Médio MP 1 milhão até 5 milhões 

Grande GP 5 milhões até 10 milhões 

Extra Grande EP Acima de 10 milhões 

Fonte: INFRAERO adaptado. 

Definido o porte do aeroporto, foram calculadas as áreas necessárias para apoiar as atividades 

operacionais da empresa administradora do terminal de passageiros, de acordo com a Tabela 2-52. O 

somatório das áreas da coluna da Tabela 2-52 correspondente à categoria do porte do aeroporto 

resulta na área total necessária para as atividades operacionais da empresa administradora, a qual 

será alocada em uma edificação próxima ao Terminal. 

Tabela 2-52: Área indicada para atividade administrativa dado o porte do aeroporto 

Atividades Administrativas 
Área (m²) 

PP1 PP2 PP3 MP GP EP 

1 - Gerência de Operações 24 36 36 90 150 250 

2- COA - Centro de 
Operações Aeroportuárias 

33 50 50 70 100 150 

3- Cabine de controle de 
pátio  

0 0 0 0 35 50 

4- Depósito de Operações 8 8 8 12 20 30 

5- Gerência de Segurança 
Acumulada 

com 
Atividade 1 

Acumulada 
com 

Atividade 1 

Acumulada 
com 

Atividade 1 

Acumulada 
com 

Atividade 1 
56 80 
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Atividades Administrativas 
Área (m²) 

PP1 PP2 PP3 MP GP EP 

6- CMES - Centro de 
Monitoramento Eletrônico 
de Segurança 

Acumulada 
com 

Atividade 1 

Acumulada 
com 

Atividade 1 

Acumulada 
com 

Atividade 1 
50 70 100 

7- COE - Centro de 
Operações de Emergência 

Acumulada 
com 

Atividade 1 

Acumulada 
com 

Atividade 1 

Acumulada 
com 

Atividade 1 
70 100 150 

8- Depósito de Prevenção e 
Emergência 

8 8 8 25 35 50 

9- Depósito de Segurança 
Acumulada 

com 
Atividade 4 

Acumulada 
com 

Atividade 4 

Acumulada 
com 

Atividade 4 

Acumulada 
com 

Atividade 4 
20 30 

10- Posto de Identificação 12 18 18 25 35 50 

11- Sala de Achados e 
Perdidos 

8 12 12 15 21 30 

12- Serviço Médico de 
Emergência 

24 35 35 50 80 120 

13- Supervisão 12 18 18 24 35 50 

14- Sala dos Encarregados e 
Fiscais de Pátio 

9 12 12 60 84 120 

15- Vagas de 
estacionamento de Viaturas 
Operacionais 

4 6 6 10 15 22 

16- Berçário/Fraldário 12 20 20 30 42 60 

17- Sala Ecumênica 0 0 0 60 84 120 

18- Balcão de Informações 7 7 7 10 14 20 

19- Área Técnica de 
Telecomunicações 

9 (1) (1) (1) (1) (1) 

20- Depósito Comercial  6 12 12 24 36 48 

21- Sala de Segurança 0 0 0 0 70 120 

22- Sala(s) de Manutenção-
Apoio remoto (posto 
avançado) no TPS-Empresa 
Administradora e 
contratados 

(2) (2) (2) (2) (2) (2) 
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endereço https://www.tce.ba.gov.br/autenticacaocopia, digitando o código de
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